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Seinäjoki-Vaasa nopeudennosto ratasuunnitelma, Seinäjoki, Ilmajoki, Isokyrö, 
Laihia, Mustasaari, Vaasa, OSA 1 

 

Suunnitelman esittely 

Seinäjoki-Vaasa nopeudennosto ratasuunnitelma, Seinäjoki, Ilmajoki, Isokyrö, Laihia, Mustasaari, 
Vaasa ratasuunnitelma sisältää (Seinäjoki)–Vaasa-rataosan ratasuunnitelman. Koko ratasuunnitelman 
suunnittelualue on kmv 418+680–492+731. Ratasuunnitelma sijoittuu kahden maakunnan, Etelä-
Pohjanmaan ja Pohjanmaan, ja kuuden kunnan, Seinäjoen, Ilmajoen, Isonkyrön, Laihian, Mustasaa-
ren ja Vaasan, alueille. Koko suunnittelualue on noin 75 km pituinen. 
 
Tällä hyväksymisesityksellä esitetään hyväksyttäväksi ratasuunnitelma niiltä osin, kun nähtäville aset-
tua suunnitelmaa ei ole tarpeen päivittää, ja tarpeelliset kaavamuutokset ovat tarpeen. Tällä hyväksy-
misesityksellä esitetään hyväksyttäväksi kilometrivälit 418+680-424+040, 424+200-439+620, 
440+100-447+300 sekä 483+340-485+000. 
 
Loppuosa suunnitelmasta esitetään hyväksyttäväksi myöhemmin erillisellä hyväksymisesityksellä. 
 
Suunnittelualueella sijaitsee nykyiset Ylistaron, Isonkyrön, Tervajoen, Laihian ja Vaasan liikennepai-
kat. 
 
Ratasuunnitelman tavoitteena on Seinäjoki–Vaasa-rataosan henkilöliikenteen matkanopeuden ja tur-
vallisuuden parantaminen. Rataosalla on kolme nopeudennosto-osuutta, joissa henkilöliikenteen mat-
kanopeuden tavoitteena on 140 km/h. Nopeudennosto-osuudet ovat Seinäjoki–Ylistaro kmv 
422+633–435+518, Ylistaro–Tervajoki kmv 439+850–460+326 ja Laihia–Vaasa kmv 471+395–
481+100. Lisäksi varsinaisten nopeudennosto-osuuksien ulkopuolisilla osuuksilla korjataan radan geo-
metriavirheistä johtuvia nopeusrajoituksia. 
 
Ratasuunnitelma sisältää tasoristeys- ja niihin liittyviä tiejärjestelyjä, joiden tavoite on junaliikenteen 
nopeudennoston mahdollistaminen sekä tien- ja radan käyttäjien turvallisuuden parantaminen. Rata-
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suunnitelman tavoitteena on lisäksi radan stabiliteetin ja rakenteiden parantaminen. Ratasuunnitel-
man tavoitteena on kehittää Tervajoen seisakkeen ja Vaasan liikennepaikan asema-alueita uusilla 
matkustajalaitureilla ja laitureihin liittyvillä asemajärjestelyillä. 
 
Hankkeen myötä rataverkon liikennöinti nopeutuu sekä täsmällisyys ja sujuvuus paranevat. 
 
Seinäjoki–Vaasa–Vaskiluoto-rataosalta on laadittu tarvemuistio vuonna 2019 ja hankearviointi Seinä-
joki–Vaasa-rataosan nopeudennostosta vuonna 2020. Ratasuunnitelma laaditaan tarvemuistion ja 
hankearvioinnin tulosten ja jatkosuositusten perusteella tehtyjen päätösten ja asetettujen tavoitteiden 
mukaisesti. 
 
Ratasuunnitelmassa on arvioitu vaikutukset rautatieliikenteeseen, maankäyttöön ja kaavoitukseen, 
ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja liikkumiseen, elinkeinoelämälle, maa- ja kallioperään, pintavesiin, 
pohjavesiin, luonnonympäristöön ja suojelualueisiin, kulttuuriympäristöön ja maisemaan, pilaantunei-
siin maa-alueisiin, kiinteistövaikutukset sekä rakentamisen aikaiset vaikutukset, meluvaikutukset ja 
tärinävaikutukset. Vaikutuksista on laadittu erillisinä selvityksinä meluselvitys, tärinäselvitys, liito-ora-
vaselvitys, tasoristeysten poiston liikenneturvallisuusvaikutusselvitys ja ympäristövaikutusselvitys sekä 
ennen ratasuunnitelman laatimista kevyt kiinteistövaikutusten arviointi. Ratasuunnitelmassa ja sen 
ratkaisuissa on mahdollisuuksien mukaan otettu huomioon maanomistusolosuhteet. 
 

Valtakunnallinen liikennejärjestelmäsuunnitelma ja alueellinen 
liikennejärjestelmäsuunnittelu 

Ratasuunnitelman suunnitelmaselostuksessa on esitetty valtakunnallisen liikennejärjestelmäsuunnitel-
man ja alueellisen liikennejärjestelmäsuunnittelun tavoitteiden huomioon ottaminen. 
 

Hankkeen toteutus 

Hankkeen tämänhetkinen kustannusarvio on noin 164,5 miljoonaa euroa (MAKU 145,0 (2020=100). 
 
Munakan ratasillan uusimisesta, Sahan tasoristeyksen poistosta ja Sahan tasoristeyksen korvaavien 
tieyhteyksien parantamisesta sekä Bergin viemärin ratasillan uusimisesta ja uusimiseen liittyvistä yksi-
tyistiemuutoksista on tehty toteuttamispäätös. Muilta osin ratasuunnitelman toimenpiteiden jatko-
suunnittelusta tai toteuttamisesta ei ole tehty päätöksiä. 

Kaavoitus 

Suunnittelualueella voimassa olevat kaavat on esitetty alla olevissa taulukoissa. 
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Maakuntakaavat 
 

Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyväksymis 
pvm. 

huom. 

418+680 –   
460+980 

Etelä-Pohjanmaan maakunta-
kaava 2050 

- 16.9.2024  

460+980 – 
492+731 

Pohjanmaan maakuntakaava 
2050 

- 7.4.2025  

 
Seinäjoki 
Yleiskaavat 

Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyväksymis 
pvm. 

huom. 

437+640 – 
445+715 

Ylistaron keskustan osayleis-
kaava 2035 

- 11.11.2024  

419+850 –   
425+140 

Niemistönmaan osayleis-
kaava 2020 

- 19.12.2005  

 
Asemakaavat 

Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyväksymis 
pvm. 

huom. 

438+330 – 
438+440, 
439+520 – 
439+860 oik. 

Asemakaava 25052 23.9.2024  

421+490– 
422+510 

Asemakaava 22013 2.9.2024  

419+180 – 
419+220 

Asemakaava  07031 24.4.2023  

418+850 – 
419+180, 
419+220 – 
419+320 

Asemakaava  07028 20.2.2017  

421+490 – 
422+310 vas. 

Asemakaava  22009 22.8.2016  

419+320 –   
419+580 

Asemakaava  07019 25.11.1991  

419+580 –   
419+850 

Asemakaava  07016 30.11.1988  

438+440 
439+860 

Asemakaava  25003 26.4.1988  

418+680 –   
418+860 

Asemakaava  07015 17.2.1988  

 



 Ratasuunnitelman Liite 1 4 (53) 

 hyväksymisesitys   

  VÄYLÄ/6362/04.01.01/2022 

 6.10.2025   

    

    

  
  

   

 
 

 

   
 

Isokyrö 
Yleiskaavat 

Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyväksymis 
pvm. 

huom. 

445+710 – 
450+880 

Ylipään osayleiskaava 2030 -  20.2.2014  

 
 
Vaasa 
Yleiskaavat 

Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyväksymis 
pvm. 

huom. 

480+990 –   
484+390 vas. 

Laajametsän osayleiskaava - 8.10.2018  

480+990 –   
490+360 

Vaasan yleiskaava 2030 - 13.12.2011  

 
Asemakaavat 

Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyväksymis 
pvm. 

huom. 

482+830 –   
483+340 

Asemakaava  1115 14.2.2022  

 

Ympäristövaikutusten arviointi (YVA) -menettely 

Hankkeessa ei ole sovellettu ympäristövaikutusten arviointi menettelyä (YVA). 

Yleissuunnitelma 

Hankkeesta ei ole laadittu yleissuunnitelmaa, koska hankkeen vaikutukset ovat vähäiset. 

Aiemmat voimassa olevat rata- ja tiesuunnitelmat 

Hankkeesta ei ole laadittu muita ratalain mukaisia suunnitelmia. 
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HYVÄKSYMISEHDOTUS 

Väylävirasto esittää hyväksyttäväksi Seinäjoki-Vaasa nopeudennosto ratasuunnitelma, 
Seinäjoki, Ilmajoki, Isokyrö, Laihia, Mustasaari, Vaasa, 30.9.2023 päivätyn ja 30.4.2025, 
27.5.2025 sekä 31.8.2025 muutetun ja täydennetyn ratasuunnitelman kilometriväleiltä 
418+680-424+040, 424+200-439+620, 440+100-447+300 sekä 483+340-485+000 
seuraavasti: 

Rautatie 

Ratasuunnitelma sijoittuu rataosalle 431 suunnitelmakarttojen 3600 72 7049 1–18A ja 
3600 72 7049 41A–42 mukaisesti. 

 

Rata-km Pituus [km] Raiteisuus Huom/Piirustus 

418+680 – 424+040 5,36 km Yksiraiteinen  3600 72 7049 1–4 

424+200 – 439+620 15,42 km Yksiraiteinen 3600 72 7049 4–14A 

440+100 – 447+300 7,20 km Yksiraiteinen 3600 72 7049 14A–18A 

483+340 – 485+000 1,66 km Yksiraiteinen 3600 72 7049 41A–42 
 

Rautatien poikkileikkaukset tyyppipoikkileikkauksien 3600 72 7051 1–5 ja 3600 72 7051 
9 mukaisesti.  

 
Rautatien korkeusasema pituusleikkauksien 3600 72 7050 1–19 ja 3600 72 7051 42–44 
mukaisesti. 

Liikennepaikat 

 

Liikennepaikat 

Rata-km Liikennepaikka Toimenpide Huom/Piirustus 

439+558 Ylistaron seisake 
Matkustajalaiturin reunakivi puretaan 
pois 

3600 72 7049 14A 

Rautatiealue 

Rautatiealue suunnitelmakarttojen 3600 72 7049 1–18A ja 3600 72 7049 41A–42 mukai-
sesti. 
 
Vesistöpenkereellä rautatiealue ulotetaan vedenalaisen pengerluiskan alareunaan. 

Käyttöoikeus rataverkon haltijalle rautatiealuetta varten 

Munakan ratasillan kohdalle perustetaan käyttöoikeus rataverkon haltijalle rautatiealu-
etta varten suunnitelmakartan 3600 72 7049 5A mukaisesti. 
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Rautatiealueen ulkopuoliset maankäyttörajoitukset 

Suoja-alue ulottuu 30 tai 50 metriä radan uloimman raiteen keskilinjasta radan molem-
min puolin suunnitelmakarttojen 3600 72 7049 1–18A ja 3600 72 7049 41A–42 mukai-
sesti. 
 
Tasoristeysten näkemäalueet piirustusten 3600 72 7049 1–18A mukaisesti. 
 
Suunnitelmalla ei varata alueita radan myöhempää leventämistä varten. 

Rautateiden hallinnolliset muutokset 

Ei sisälly tähän ratasuunnitelmaan. 

Radan kunnossapitotarpeisiin perustettavat oikeudet 

Teiden käyttöoikeudet radan pysyviin kunnossapitotarpeisiin perustetaan seuraaville yk-
sityisteille sekä olemassa oleville liittymille alla olevan taulukon ja piirustusten 3600 72 
7049 1–18A, 3600 72 7049 41A–42 ja 3600 72 7048 2–3A ja 3600 72 7048 5A mukai-
sesti: 

 

Rata-km, 
vas./oik. 

Tien tunnus Kunta Toimenpide/tarve Piirustus 

418+680 – 
421+700, oik. 

Y42 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 1, 
3600 72 7048 2 

419+200 – 
419+300, oik. 

Y43 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 1, 
3600 72 7048 2 

421+030 –  
421+200, vas. 

Y44 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 2, 
3600 72 7048 2 

421+580 –  
422+480, oik. 

Y94 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 2–3, 
3600 72 7048 2 

422+300, oik. Y95 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7048 2 

422+300 –  
422+640, oik. 

Y96 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 3, 
3600 72 7048 2 

423+500–
424+500, oik. 

Y45 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7048 2 

424+010 - 
424+170 vas. 

Y1 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 4, 
3600 72 7048 2 

424+080– 
424+250 oik. 

Y2 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 4, 
3600 72 7048 2 

425+180– 
425+500, oik. 

Y48 Seinäjoki, 
Ilmajoki 

Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 5A, 
3600 72 7048 2 

425+140– 
425+500, vas. 

Y46 Ilmajoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 5A, 
3600 72 7048 2 
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Rata-km, 
vas./oik. 

Tien tunnus Kunta Toimenpide/tarve Piirustus 

425+220– 
426+510, oik. 

Y47 Ilmajoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 5A, 
3600 72 7048 2 

425+760– 
425+870, vas. 

Y97 Ilmajoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 5A, 
3600 72 7048 2 

425+780– 
426+490 vas. 

Y5 Ilmajoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 5A, 
3600 72 7048 2 

426+500– 
427+260 vas. 

Y6 Ilmajoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 6, 
3600 72 7048 2 

426+520– 
427+290 oik. 

Y98 Ilmajoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 6, 
3600 72 7048 2 

427+290 - 
428+400 oik. 

Y7 Ilmajoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 6–
7A, 
3600 72 7048 2 

432+300– 
432+640, oik. 

Y99 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 9A, 
3600 72 7048 2 

432+500– 
432+640, oik. 

Y100 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 9A, 
3600 72 7048 2 

432+340–
432+800, vas. 

Y101 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 9A, 
3600 72 7048 2 

432+800– 
433+650 vas. 
433+500– 
433+550 oik. 

Y8 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 10, 
3600 72 7048 2 

434+700–
434+740, oik. 

Y49 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 11, 
3600 72 7048 3A 

435+190–
435+230, oik. 

Y50 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 11, 
3600 72 7048 3A 

434+200–
435+240, vas. 

Y51 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 11, 
3600 72 7048 3A 

436+060–
436+090, oik. 

Y52 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 11, 
3600 72 7048 3A 

435+900–
436+200, vas. 

Y53 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 11, 
3600 72 7048 3A 

436+200–
436+700, vas. 

Y54 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 12, 
3600 72 7048 3A 

436+700–
436+860, vas.  
436+850–
436+880, oik. 

Y55 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 12, 
3600 72 7048 3A 

436+850–
437+060, vas. 

Y102 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 12, 
3600 72 7048 3A 
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Rata-km, 
vas./oik. 

Tien tunnus Kunta Toimenpide/tarve Piirustus 

436+070–
438+110, vas. 
438+110–
438+280, oik. 

Y56 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 13A, 
3600 72 7048 3A 

437+940–
439+200, vas. 

Y57 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 13A, 
3600 72 7048 3A 

439+300– 
439+880, vas. 

Y9 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 13A–
14A, 
3600 72 7048 3A 

442+040– 
442+740, vas. 

Y11 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 15, 
3600 72 7048 3A 

442+740– 
443+930, vas. 

Y12 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 16, 
3600 72 7048 3A 

442+300– 
443+930, vas. 

Y13 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 16, 
3600 72 7048 3A 

443+930– 
445+256, vas. 

Y14 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 16–
17A, 
3600 72 7048 3A 

441+500–
442+300, vas. 

Y58 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7048 3A 

443+930–
444+100, oik. 

Y59 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 16, 
3600 72 7048 3A 

443+300–
444+500, vas. 

Y60 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7048 3A 

444+500–
445+200, vas. 

Y61 Seinäjoki Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7048 3A 

446+115–
446+700, oik. 

Y62 Isokyrö Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 18A, 
3600 72 7048 3A 

446+840–
446+930, oik. 

Y63 Isokyrö Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 18A, 
3600 72 7048 3A 

447+220–
447+280, oik. 

Y103 Isokyrö Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 18A, 
3600 72 7048 3A 

482+700– 
483+000, vas. 

Y86 Vaasa Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 41, 
3600 72 7048 5A 

482+810– 
482+950, oik. 

Y87 Vaasa Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 41, 
3600 72 7048 5A 

483+620– 
484+150, vas. 

Y38 Vaasa Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 41, 
3600 72 7048 5A 

484+150–
484+220, oik. 

Y113 Vaasa Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 41, 
3600 72 7048 5A 

484+240–
484+380, vas. 

Y88 Vaasa Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 41, 
3600 72 7048 5A 
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Rata-km, 
vas./oik. 

Tien tunnus Kunta Toimenpide/tarve Piirustus 

484+390– 
484+460, vas. 

Y89 Vaasa Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 41–
42, 
3600 72 7048 5A 

484+400–
484+470, oik. 

Y90 Vaasa Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 42, 
3600 72 7048 5A 

485+090, oik. Y91 Vaasa Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 42, 
3600 72 7048 5A 

485+030– 
485+090, vas. 

Y92 Vaasa Käyttöoikeus yksityistielle ra-
dan kunnossapitoa varten. 

3600 72 7049 42, 
3600 72 7048 5A 

 
Y = yksityistie 

Rakentamisen ajaksi perustettavat oikeudet 

Rakentamisen ajaksi ei tällä ratasuunnitelmalla osoiteta perustettavaksi oikeuksia maa-
aineksen ottamiseen. 

 
Maa-ainesten sijoittaminen. Maamassat jäävät alueelle pysyvästi 

 

Sijoitusalue Kunta Täyttö [m3] Piirustus 

Maamassojen  
sijoitusalue 1  

Seinäjoki 27 700 3600 72 7049 4 

Maamassojen  
sijoitusalue 2 

Seinäjoki 2 850 3600 72 7049 4 

Maamassojen  
sijoitusalue 3 

Seinäjoki 3 700 3600 72 7049 9A 

Maamassojen  
sijoitusalue 4 

Seinäjoki 3 750 3600 72 7049 10 

Maamassojen  
sijoitusalue 5 

Seinäjoki 75 000 3600 72 7049 11 

Maamassojen  
sijoitusalue 6 

Seinäjoki 4 000 3600 72 7049 13A 

Maamassojen  
sijoitusalue 7 

Seinäjoki 11 100 3600 72 7049 14A 

Maamassojen  
sijoitusalue 8 

Seinäjoki 26 700 3600 72 7049 17A 

Maamassojen  
sijoitusalue 9 

Isokyrö 18 900 3600 72 7049 19 

Maamassojen  
sijoitusalue 10 

Isokyrö 41 700 3600 72 7049 19 

 
Työn ajaksi haltuun otettavat alueet piirustusten 3600 72 7049 1–18A ja 3600 72 7049 
41A–42 mukaisesti. 
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Alueen yksityisten teiden rakentamiseen ja käyttöön perustetaan oikeus piirustusten 
3600 72 7048 2–3A ja 3600 72 7048 5A mukaisesti. 

 
Sijoitusalueille johtavien yksityisteiden rakentamiseen ja käyttöön perustetaan radan ra-
kentamisen ajaksi oikeus alla olevan taulukon ja piirustusten 3600 72 7048 2–3A mukai-
sesti. 
 

Kulkuyhteys Kunta Sijoitusalue Piirustus 

Kulkuyhteys yksityisteiltä Y95, 
Y96, Y45 ja Y2 sijoitusalueelle 1 

Seinäjoki Maamassojen sijoitusalue 1 3600 72 7049 4,  
3600 72 7048 2 

Kulkuyhteys yksityistieltä Y1 sijoi-
tusalueelle 2 

Seinäjoki Maamassojen sijoitusalue 2 3600 72 7049 4, 
3600 72 7048 2 

Kulkuyhteys yksityisteiltä Y8 ja 
Y101 sijoitusalueelle 3 

Seinäjoki Maamassojen sijoitusalue 3 3600 72 7049 9A,  
3600 72 7048 2 

Kulkuyhteys rautatiealueelta sijoi-
tusalueelle 4 

Seinäjoki Maamassojen sijoitusalue 4 3600 72 7049 10, 
3600 72 7048 3A 

Kulkuyhteys valtatieltä 18 sijoitus-
alueelle 5 

Seinäjoki Maamassojen sijoitusalue 5 3600 72 7049 11, 
3600 72 7048 3A 

Kulkuyhteys rautatiealueelta sijoi-
tusalueelle 6 

Seinäjoki Maamassojen sijoitusalue 6 3600 72 7049 13A, 
3600 72 7048 3A 

Kulkuyhteys maantieltä 7000 sijoi-
tusalueelle 7 

Seinäjoki Maamassojen sijoitusalue 7 3600 72 7049 14A, 
3600 72 7048 3A 

Kulkuyhteys maantieltä 17583 si-
joitusalueelle 8 

Seinäjoki Maamassojen sijoitusalue 8 3600 72 7049 17A, 
3600 72 7048 3A 

Kulkuyhteys yksityistieltä Y16 si-
joitusalueelle 9 

Isokyrö Maamassojen sijoitusalue 9 3600 72 7049 19, 
3600 72 7048 3A 

Kulkuyhteys yksityistieltä Y16 si-
joitusalueelle 10 

Isokyrö Maamassojen sijoitusalue 10 3600 72 7049 19, 
3600 72 7048 3A 

 
 
Varastoaluetta varten perustetaan radan rakentamisen ajaksi oikeus piirustusten 3600 
72 7049 1–18A ja 3600 72 7049 41A–42 mukaisesti. 
 
Ratasiltojen rakentamisen ajaksi työalueen tekemistä varten haltuun otettava alue pii-
rustusten 3600 72 7049 2, 3600 72 7049 4–5A, 3600 72 7049 10, 3600 72 7049 12–
13A, 3600 72 7049 18A ja 3600 72 7049 41A mukaisesti. 
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Laskuoja-alueet laskuojia tai laskujohtoja varten 

Laskuoja-alueisiin perustetaan oikeus piirustusten 3600 72 7049 1–17A ja 3600 72 7049 
41A mukaisesti. 

 

Laskuoja tai laskujohto Piirustus 

Laskuoja 1 3600 72 7049 2 

Laskuoja 2 3600 72 7049 3 

Laskuoja 3 3600 72 7049 4 

Laskuoja 4 3600 72 7049 4 

Laskuoja 5 3600 72 7049 5A 

Laskuoja 6 3600 72 7049 6 

Laskuoja 7 3600 72 7049 6 

Laskuoja 102 3600 72 7049 6 

Laskuoja 8 3600 72 7049 7A 

Laskuoja 9 3600 72 7049 7A 

Laskuoja 10 3600 72 7049 8 

Laskuoja 11 3600 72 7049 8 

Laskuoja 12 3600 72 7049 9A 

Laskuoja 13 3600 72 7049 9A 

Laskuoja 14 3600 72 7049 10 

Laskuoja 15 3600 72 7049 10 

Laskuoja 16 3600 72 7049 11 

Laskuoja 17 3600 72 7049 12 

Laskuoja 18 3600 72 7049 12 

Laskuoja 19 3600 72 7049 13A 

Laskuoja 20 3600 72 7049 13A 

Laskuoja 21 3600 72 7049 13A 

Laskuoja 22 3600 72 7049 13A 

Laskuoja 23 3600 72 7049 15 

Laskuoja 24 3600 72 7049 15 

Laskuoja 25 3600 72 7049 15 

Laskuoja 26 3600 72 7049 16 

Laskuoja 27 3600 72 7049 16 

Laskuoja 28 3600 72 7049 17A 

Laskuoja 29 3600 72 7049 17A 

Laskuoja 30 3600 72 7049 17A 

Laskuoja 80 3600 72 7049 41A 

Laskuoja 81 3600 72 7049 41A 

Laskuoja 82 3600 72 7049 41A 
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Tasoristeykset 

 

Rata-km Tasoristeys Tunnus/tie Toimenpide Huom. Piirustus 

425+189 Saha Y48, huoltotie / 
Jokikyläntie  

Tasoristeys 
poistetaan 

 3600 72 7049 5A 

426+505 Vaaransaari M1 / Munakantie, 
M7013 

Tasoristeys  
parannetaan 

 3600 72 7049 5A 

433+539 Tuppela Y8 / Kelpakantie Tasoristeys  
parannetaan 

 3600 72 7049 10 

434+717 Kallio Y49, Y111 / 
Lähteentie 

Tasoristeys 
poistetaan 

 3600 72 7049 11 

435+224 Perälä Y50, Y51 /  
Perälänmäentie 

Tasoristeys 
poistetaan 

 3600 72 7049 11 

442+756 Holkkola M3 / Alhojoentie, 
M17527 

Tasoristeys 
parannetaan 

 3600 72 7049 15–
16 

445+238 Vuorensyrjä M4 / Isokyläntie, 
M17583 

Tasoristeys 
parannetaan 

 3600 72 7049 17A 

447+138 Orisberg M13 /  
Orismalantie, 
M7026 

Tasoristeys 
parannetaan 

 3600 72 7049 18A 
 
 

 
M=maantie 
Y=yksityistie;  
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Tasoristeysten yksityistiejärjestelyt  

 

Rata-km Tasoris-
teys 

Tunnus/tie Pituus 
[m] 

Leveys 
[m] 

Päällyste Piirustus/ 
huomautus 

425+180– 
425+500 

Saha Y48 / Jokiky-
läntie 

- - Sora 3600 72 7049 5A / 
Tie katkaistaan ta-
soristeyksen koh-
dalta. 

425+140– 
425+500 

Saha Y46 / Jokiky-
läntie 

- - Sora 3600 72 7049 5A / 
Tie katkaistaan ta-
soristeyksen koh-
dalta ja muutetaan 
osalla matkahuolto-
tieksi, johon tie lii-
tetään. 

425+780–
426+490 

Saha Y5 / Pysäkintie 727 5,5 m sora 3600 72 7049 5A, 
360073 7065 1 / 
Tasoristeyksen kor-
vaava yksityistie. 
 

426+500-
427+260 

Vaaran-
saari 

Y6 / Varvintie 775 5,0 m Sora 3600 72 7049 5A–
6, 3600 73 7066 1 
/ Nyk. Y6:n liittymä 
M1:llä katkaistaan, 
uusi liittymä raken-
netaan kauem-
maksi tasoristeyk-
sestä. Tie paranne-
taan. 

433+500–
433+600 

Tuppela Y8 / Kelpakan-
tie 

330 6,0…7,0 m Sora/Kes-
topäällyste 

3600 72 7049 10, 
3600 73 7068 1 / 
Tie parannetaan. 

434+717 Kallio Y49 /  
Lähteentie 

- - - 3600 72 7049 11 / 
Tie katkaistaan ta-
soristeyksen koh-
dalta. 

435+224 Perälä Y50 /Perälän-
mäentie 

- - - 3600 72 7049 11 / 
Tie katkaistaan ta-
soristeyksen koh-
dalta. 

 
Y = yksityistie 



 Ratasuunnitelman Liite 1 14 (53) 

 hyväksymisesitys   

  VÄYLÄ/6362/04.01.01/2022 

 6.10.2025   

    

    

  
  

   

 
 

 

   
 

Yksityisteitä koskevat muut järjestelyt 

Yksityiset tiet, joilla ei ole liittymää suoraan maantiehen. 
 

Rata-km Tunnus/tie/paalu-
väli 

Pituus 
[m] 

Leveys 
[m] 

Päällyste Piirustus/ 
huomautus 

427+300–
428+300 

Y7 / Niementie /  
pl 3–1036 

1033 4,0 m Sora 3600 72 7049 6–7A, 
3600 73 7067 1 

443+920–
433+930 

Y13 / Sutelantie / 
pl 0–48 

45 5,0 m Sora 3600 72 7049 16, 
3600 73 7091 1 
 

446+115–
446+380 

Y62 / pl 20–265 245 3,5 m Sora 3600 72 7049 18A, 
3600 73 7095 1 

483+770–
483+920 

Y38 / Södermanin-
tie / pl 17–160 

143 5,0…7,0 m Sora 3600 72 7049 41A, 
3600 73 7086 1 

 
Y = yksityistie 

Maantiet 

 

Tie ja paaluväli Pituus 
[km] 

Peruspoikkileikkaus Päällyste Huom. /  
piirustus 

Maantie 7013 (Könni-Halkosaari, Munakantie) 

M1 30–270 0,240 Kokonaisleveys 7,5 m 
Ajorata 6,5 m 
Ajokaistat 1+1 

Kestopääl-
lyste 

3600 72 7049 5A 
3600 73 7052 1 

Maantie 17527 (Alhojoki, Alhojoentie) 

M3 140–236 0,096 Kokonaisleveys 6,0 m 
Ajokaistat 1+1 

Sora 3600 72 7049 15–16 
3600 73 7054 1 

M3 236–440 0,204 Kokonaisleveys 7,5 m 
Ajorata 6,5 m 
Ajokaistat 1+1 

Kestopääl-
lyste 

3600 72 7049 15–16 
3600 73 7054 1 

M3 440–475 0,035 Kokonaisleveys 6,0 m 
Ajokaistat 1+1 

Sora 3600 72 7049 15–16 
3600 73 7054 1 

Maantie 17583 (Isokylä, Isokyläntie) 

M4 30–200 0,170 Kokonaisleveys 7,5 m 
Ajorata 6,5 m 
Ajokaistat 1+1 

Kestopääl-
lyste 

3600 72 7049 17A 
3600 73 7055 1 

 
Tiealue 
Tiealueet suunnitelmakarttojen 3600 72 7049 5A ja 3600 72 7049 15–17A mukaisesti. 
 
Tieoikeus 

Ei sisälly tähän ratasuunnitelmaan. 
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Maantiealueen ulkopuoliset maankäyttörajoitukset 
 
Maanteillä suoja-alue ulotetaan 20 metrin etäisyydelle lähimmän ajoradan keskilinjasta.  
 
Maanteiden näkemäalueet piirustusten 3600 72 7049 5A ja 3600 72 7049 15–17A mu-
kaisesti. 
 
Maanteiden hallinnolliset muutokset 
 
Ei sisälly tähän ratasuunnitelmaan. 

Maanteiden yksityisten teiden liittymät ja maatalousliittymät 

 

Liittymän sijainti Liittymän ja yksityisen tien Huom. / 
tie paalu oik. / vas. tunnus pituus 

[m] 
leveys [m],  
päällyste 

Piirustus 

Mt 7013 
(M1) 

103 vas. Y6 767 m 5,0 m, Sora 3600 72 7049 5A 
 

Mt 17527 
(M3) 

275 Oik. Y11 747 5,0 m, Sora 3600 72 7049 15, 
3600 73 7069 1 

Mt 17527 
(M3) 

275 Vas. Y12 1208 5,0 m, Sora 3600 72 7049 16, 
3600 73 7070 1 

Mt 17583  
(M4) 

51 Oik. Y14 1341 5,0 m, Sora 3600 72 7049 16–
17A, 3600 73 7071 
1 

 
 

Nykyiset yksityisten teiden liittymät maanteillä säilyvät tai parannetaan nykyisellä paikal-
laan suunnitelmakartoilla esitetyissä kohdissa. 

 
Päätös ei koske maatalousliittymiä. Maatalousliittymät on merkitty suunnitelmaan oh-
jeellisina, ja niiden tekemisestä ja paikoista tulee sopia elinkeino- liikenne- ja ympäristö-
keskuksen kanssa erikseen. 

 
Uusien liittymien tekemiseen tarvitaan elinkeino- liikenne- ja ympäristökeskuksen lupa. 
Sama koskee myös vain maatalousliittymän muuttamista yksityisen tien liittymäksi. 
 
Maanteiltä katkaistavat yksityisten teiden liittymät ja maatalousliittymät 
sekä niiden korvaavat yhteydet 
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Yksityisiä teitä, yksityisten teiden liittymiä, maatalousliittymiä ja 
asemakaavan ajoneuvoliittymiä koskevat muut asiat 

Päätöksellä perustetaan tarvittavat oikeudet ennestään oleviin yksityisiin teihin tai 
maanteinä lakkautettuihin tai lakkaaviin teihin tai tieosiin. 
 
Valtio rakentaa liittymät ja korvaavat yksityiset tiet sekä katkaisee päätöksen vastaiset 
liittymät kustannuksellaan. Liittymät katkaistaan, kun korvaavat yhteydet on järjestetty. 
 
Rakennettavat yksityistiet luovutetaan elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskuksen mää-
räämänä ajankohtana tieosakkaille tai kiinteistön omistajalle sen jälkeen, kun tieosak-
kaista ja kunnossapidosta osakkaiden kesken on maantietoimituksessa päätetty ja toimi-
tusta koskevan muutoksenhaun estämättä. 

  

Katkaistava liittymä Korvaava yhteys maantieltä 
kiinteistölle 

Huom. / Piirustus 

Liittymän 
tunnus 

Liittymän sijainti 

LK1 M1 pl. 145 vas. Y6 kautta 3600 72 7049 5A 
 

LK16 M4 pl. 82 vas. M4 pl. 48 vas. kautta 3600 72 7049 17  
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Sillat 

Sillat suunnitelmakarttojen, pituusleikkausten ja alla olevan taulukon sekä pääpiirustus-
ten ja ympäristöpiirustuksen 4032 RS 21107 – 4032 RS 21120 ja 3600 73 7455 1 mukai-
sesti. 

 

Rata-km /  
Sijainti 

Siltatunnus ja 
nimi 

Tyyppi Vapaa ali-
kulkukor-
keus  

Hyötyle-
veys, m  

Piirustus 

420+375 S1 Murron I 
ratasilta 

Putkisilta - - 4032 RS 21107-1 

424+933 S3 Auneksen 
ratasilta 

Ulokekaukalopalkkisilta - 8,2 4032 RS 21109-1 

425+136 S4 Munakan 
ratasilta 

ulokekaukalopalkkisilta - 10,5 4032 RS 21110 1–2, 
3600 73 7455 1 

425+508 S5 Jokikylän I 
ratasilta 

Putkisilta - - 4032 RS 21111-1 

426+150 S6 Jokikylän II 
ratasilta 

Ulokelaattasilta - 7,8 4032 RS 21112-1 

433+495 V-5309 Tuppe-
lan ratasilta 

Putkisilta - 8,5 4032 RS 21113-1 

437+840 S7 Taipaleen-
luoman rata-
silta 

Ulokekaukalopalkkisilta - 8,2 4032 RS 21114-1 

447+006 S8 Orismalan-
joen ratasilta 

Ulokekaukalopalkkisilta - 8,2 4032 RS 21115-1 

483+833 S11 Bergin vie-
märi ratasilta 

Putkisilta - 7,2 4032 RS 21120-1 

Tunneli 

Ei sisälly tähän ratasuunnitelmaan. 

Tukimuurit 

Ei sisälly tähän ratasuunnitelmaan. 
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Meluntorjuntatoimenpiteet 

Toimenpiteiden tyyppi, esteiden sijainti ja korkeudet suunnitelmakarttojen, poikkileik-
kausten ja alla olevan taulukon mukaisesti. 

 

Rata-km, vas./oik. Esteen tunnus ja tyyppi Korkeus radan 
korkeusviivasta 

Piirustus/huom. 

421+515–421+615, 
vas. 

Me1, matala melueste kv + 0,85 m 3600 72 7049 2,  
3600 72 7051 1 

425+714–425+774, 
vas. 

Me2, matala melueste kv + 0,85 m 3600 72 7049 5A,  
3600 72 7051 1 

427+020–427+085, 
oik. 

Me3, matala melueste kv + 0,85 m 3600 72 7049 6,  
3600 72 7051 1 

439+506–439+606, 
oik. 

Me4, matala melueste kv + 0,85 m 3600 72 7049 14A,  
3600 72 7051 1 

Runkomeluntorjuntatoimenpiteet 

Ei sisälly tähän ratasuunnitelmaan. 

Tärinäntorjuntatoimenpiteet 

Tärinää vähennetään pohjainpölkyillä taulukon mukaisilla ratakilometriväleillä piirustus-
ten 3600 72 7049 1–47 ja alla olevan taulukon mukaisesti. 

 

Rata-km Tärinäntorjunta kohteen tunnus Toimenpide Piirustus 

418+750–418+820 Tv1 pohjainpölkky 3600 72 7049 1 

419+040–419+650 Tv2 pohjainpölkky 3600 72 7049 1 

421+130–421+760 Tv3 pohjainpölkky 3600 72 7049 2 

423+540–424+480 Tv4 pohjainpölkky 3600 72 7049 4 

424+760–427+800 Tv5 pohjainpölkky 3600 72 7049 4–6 

435+420–437+260 Tv6 pohjainpölkky 3600 72 7049 11–12 

438+590–439+620 Tv7 pohjainpölkky 3600 72 7049 13A–14A 

440+100–440+270 Tv7 pohjainpölkky 3600 72 7049 14A 

446+540–447+300 Tv8 pohjainpölkky 3600 72 7049 18A 

483+340–484+710 Tv12 pohjainpölkky 3600 72 7049 41A–42 

Rautatiealueilta purettavat rakennukset 

 

Kunta Kiinteistön  
numero 

Kiinteistön sijainti Purettavien ra-
kennusten 
määrä 

Huom.  
/ piirustus Tie paalu oik. / 

vas. 

Seinäjoki 734-401-28-414  421+470 oik. 1 3600 72 7049 2 

Lunastuksen laajentaminen  

Ei sisälly tähän ratasuunnitelmaan. 
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Pohjaveden suojaus 

Ei sisälly tähän ratasuunnitelmaan. 

Tällä hyväksymisehdotuksella esitetään korvattavaksi  

Ei sisälly tähän ratasuunnitelmaan. 
 

HYVÄKSYMISEHDOTUKSEN INFORMATIIVINEN OSA 

Haltuunotto  

Rautatie- ja maantietarkoituksiin tarvittavat alueet ja oikeudet otetaan radanpitäjän hal-
tuun ratatoimituksessa pidettävässä haltuunottokatselmuksessa. Haltuunotto antaa ra-
danpitäjälle säädetyt oikeudet käyttää alueita ja oikeuksia ratasuunnitelmassa osoitettui-
hin tarkoituksiin. 

Huoltoteinä käytettävät katualueet, joista sovitaan kuntien kanssa erikseen 

Ei sisälly tähän ratasuunnitelmaan. 

Katusuunnitelmalla hyväksyttävä silta, katu tai muu rakenne 

Ei sisälly tähän ratasuunnitelmaan. 

Kustannukset  

Koko ratasuunnitelmaosuuden kokonaiskustannuksiksi on arvioitu 164,5 miljoonaa euroa 
(MAKU 145,0 (2020=100). Johtojen ja laitteiden omistajien kustannuksiksi on arvioitu 
320 902 € euroa. 

Vastuut ja velvoitteet  

Ei sisälly tähän ratasuunnitelmaan.  

Kuulemismenettely  

Suunnitelman laatimisen käynnistämisestä on kuulutettu Väyläviraston verkkosivuilla 
27.4.2020. Aloituskuulutus kuulutettiin uudestaan Väyläviraston verkkosivuilla 
24.10.2022.  Kuulutus on lisäksi julkaistu seuraavissa lehdissä; Ilkka-Pohjalainen, 
28.10.2022 ja Vasabladet, 25.10.2022. 
 
Suunnitelmaa laadittaessa on maanomistajille ja muille asianosaisille sekä niille, joiden 
asumiseen, työntekoon tai muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa, varattu tilai-
suus mielipiteen lausumiseen asiasta.  
 
Ratasuunnitelman yleisötilaisuuksia järjestettiin yhteensä kolme kappaletta. Teams-info 
verkossa 1.11.2022, yleisötilaisuus Vaasassa 9.11.2022 ja yleisötilaisuus Seinäjoella 
10.11.2022. Yleisötilaisuuksista on ilmoitettu Väyläviraston verkkosivuilla 24.10.2022. 
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Suunnitelmasta on pyydetty Seinäjoen kaupungin, Ilmajoen kunnan, Isonkyrön kunnan, 
Laihian kunnan, Mustasaaren kunnan, Vaasan kaupungin, Etelä-Pohjanmaan ELY-
keskuksen, Etelä-Pohjanmaan liiton, Pohjanmaan liiton, Seinäjoen museoiden, VR-
Yhtymä Oyj:n, Finavian, Cinia Oy:n, Elenia Oy:n, Fingrid Oyj:n, Seinäjoen Energia 
Oy:n/Seinäjoen Veden, Seiverkot Oy:n, Teinin vesiosuuskunnan, Telia Finland Oyj:n, 
Vaasan Sähköverkko Oy:n ja Vaasan Veden lausunnot. Lisäksi niille, joiden oikeutta tai 
etua suunnitelma koskee, on varattu tilaisuus muistutuksen tekemiseen. Suunnitelman 
nähtäville asettamisesta on ilmoitettu kirjeitse niille kiinteistön omistajille, joiden kiinteis-
töstä suunnitelman mukaan lunastetaan aluetta, joiden kiinteistön alueelle muodostuu 
suoja- tai näkemäalue, joiden kiinteistön alueeseen perustetaan muu oikeus (tieoikeus, 
laskuoja) tai joiden kiinteistö rajoittuu rautatiealueeseen. Kiinteistön omistaja- ja osoite-
tiedot on selvitetty Maanmittauslaitoksen ylläpitämästä kiinteistörekisteristä. Yritysten 
ositetiedot on selvitetty yritystietojärjestelmästä. Koska nämä rekisterit ovat virallisia tie-
tokantoja, pitää Väylävirasto tekemäänsä selvitystä riittävänä. 
 
Suunnitelman nähtävilläolosta on kuulutettu Valtion liikenneväylien suunnittelu -järjes-
telmässä. Kuulutus on julkaistu 26.8.2024 ja suunnitelma-aineisto on ollut sähköisesti 
nähtävillä 26.8.2024 - 25.9.2024. Kuulutus on lisäksi julkaistu seuraavissa lehdissä; 
Ilkka-Pohjalainen ja Vasabladet, 27.8.2024. Kuulutuksesta on ilmoitettu Seinäjoen kau-
pungin, Ilmajoen kunnan, Isonkyrön kunnan, Laihian kunnan, Mustasaaren kunnan ja 
Vaasan kaupungin sekä Etelä-Pohjanmaan ELY-keskuksen verkkosivuilla. 
 
Suunnitelman nähtävillä olon jälkeen tehty suunnitelmamuutos kmv:lle 446+115–
446+380 yksityistien Y62 lisääminen on esitelty erikseen asianosaisille. Asianosaisilla on 
ollut näytön yhteydessä mahdollisuus jättää uusi muistutus muutetusta suunnitelmasta. 
 

Muistutukset 

Suunnitelmasta on tehty 63 muistutusta. Muistutuksista 18 kappaletta on jätetty Seinä-
joen kaupungin alueella, 9 kappaletta Ilmajoen kunnan alueella, 25 kappaletta Isonky-
rön kunnan alueella, 9 kappaletta Laihian kunnan alueella, 1 kappale Mustasaaren kun-
nan alueella ja 1 kappale Vaasan kaupungin alueella. 
 
Hyväksymisesityksessä on käsitelty muistutukset siltä osin kuin ne koskevat hyväksyttä-
vän ratasuunnitelman osan 1 aluetta. Hyväksyttävän ratasuunnitelman osan 1 alueella 
muistutuksista on jätetty 20 kpl. Hyväksyttävän ratasuunnitelman aluetta koskevat kai-
kista tehdyistä ja juoksevasti numeroiduista muistutuksista muistutukset numeroväleillä 
1–4, 11–13 ja 18–30. 
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SEINÄJOEN KAUPUNKI 
 
1. Muistuttaja 1 on muistutuksessaan vaatinut, että Seinäjoen keskustan ja Niemistön 
asuinalueen välillä kulkeva huoltotie tulisi kunnostaa ja puuttuvilta osin rakentaa radan 
varteen, jotta se voisi palvella kävelyn ja pyöräilyn yhteytenä. 

 
Seinäjoen kaupunki on todennut, että kaupunki on lausunnossaan ottanut kantaa huol-
totien kunnostamiseen ja huoltotien käyttämisestä kevyenliikenteen yhteytenä. 
 
Väylävirasto toteaa, että radanpitoa varten ei tarvita pidemmälle ulottuvaa huoltotietä. 
Kaupunki voi halutessaan toteuttaa jalankulun ja pyöräilyn yhteyden.   
 
2. Muistuttaja 2 on muistutuksessaan vaatinut, että asemakaavassa annettu oikeus 
kiinteistölle radanvarteen kaavoitetuilla tonteilla rakentaa 30 metriä lähemmäs rataa 
huomioidaan ja on jatkossakin näin. 

 
Seinäjoen kaupunki on todennut, että alueella on voimassa oleva asemakaava, joka oh-
jaa rakentamista alueella. Siinä rakentaminen sallitaan 30 metriä lähemmäksi rataa. Lii-
kennevirasto (nyk. Väylävirasto) on antanut kaavasta lausunnon, eikä siinä yhteydessä 
ole huomauttanut asiasta. Liikennevirasto on toimenpiteet hyväksynyt. 
 
Väylävirasto toteaa, että ratasuunnitelmassa on esitetty kiinteistön kohdalla rautatien 
suoja-alue 30 m levyisenä ratalain 37 §:n mukaisesti. Pykälän 37 mukaan suoja-alueella 
ei saa pitää sellaista rakennusta, varastoa, aitaa taikka muuta rakennelmaa tai laitetta, 
josta tai jonka käytöstä voi aiheutua vaaraa tie- tai rautatieliikenteen turvallisuudelle 
taikka haittaa radanpidolle. Kuitenkin ratalain 41 §:n mukaan mitä 37 §:ssä säädetään, 
ei koske rakennuksen pitämistä asemakaava-alueella eikä sellaisen kasvillisuuden poista-

mista, jolla on ympäristön kannalta erityinen merkitys. Suoja-alueen leveys tai raken-

tamisoikeus muistuttajan kiinteistön alueella ei muutu nykytilanteesta. Suoja-alueelle 
saa rakentaa, kunhan rakentaminen ei aiheuta vaaraa tie- tai rautatieliikenteelle tai hait-
taa radanpidolle. 
 
3. Muistuttaja 3 on muistutuksessaan vaatinut, että kiinteistön kohdalle tulisi rakentaa 
melueste. Rautatien melu on muistuttajan mukaan lisääntynyt kiskonhionnan seurauk-
sena. Muistuttajalla on oleskelupiha kiinteistön radanpuoleisella sivulla. 

 
Seinäjoen kaupunki on todennut, että alueella on voimassa oleva asemakaava, joka oh-
jaa rakentamista alueella. Voimassa olevassa asemakaavassa on suojausvelvoite. 
 
Väylävirasto toteaa, että ympäristömelun kuvaamiseen käytetään keskiäänitasoa LAeq 
(ekvivalenttitasoa), jossa hetkittäiset äänen voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja eri-
korkuiset osaäänet painotettu korvan herkkyyttä vastaavalla tavalla (ns. A-painotus). 
Meluntorjuntalain nojalla on annettu valtioneuvoston päätös (993/1992), jossa on esi-
tetty yleiset melutason ohjearvot ekvivalenttitasoina. Ohjearvoja sovelletaan ympäristön 
viihtyisyyden turvaamiseksi maankäytön, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa sekä 
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rakentamisen lupamenettelyissä. Ohjearvot perustuvat päiväajan (klo 7–22) ja yöajan 
(klo 22–7) keskiäänitasoihin. Asumiseen käytettävillä alueilla, virkistysalueilla taajamissa 
ja taajamien välittömässä läheisyydessä sekä hoito- ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla 
on ohjeena, että melutaso ei saa ylittää ulkona A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) päi-
väohjearvoa 55 dB eikä yöohjearvoa 50 dB. Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa on oh-
jeena, että ulkoa kantautuvasta melusta aiheutuva melutaso sisällä alittaa A-painotetun 
keskiäänitason (LAeq) päiväajan ohjearvon 35 dB ja yöajan ohjearvon 30 dB. Normaalin 
seinärakenteen aiheuttama äänitasoero ulkoa sisälle kantautuvalle melulle oletetaan  
olevan vähintään 30 dB.  
 
Ratasuunnitelman laatimisen yhteydessä on laadittu meluselvitys, jossa melun kes-
kiäänitaso (LAeq) päivä- ja yöaikana on selvitetty melumallinnuksin nykytilanteessa ja ra-
tasuunnitelman toteuttamisen jälkeisessä ennustetilanteessa vuonna 2050. Melulle altis-
tuvien asuin- ja lomakiinteistöjen meluntorjunnan toteuttamismahdollisuudet ja kustan-
nukset on selvitetty ratasuunnitelman laatimisen aikana. 
 
Kiinteistöllä 743-22-20-3 melun keskiäänitaso ei ylitä valtioneuvoston asettamia melun 
ohjearvoja päivä- tai yöaikana nyky- eikä ennustetilanteessa vuonna 2050 kuin ainoas-
taan noin 8–10 metrin vyöhykkeellä kiinteistön radan puoleisessa osassa. Kiinteistölle 
jää yhtenäinen melulta suojaisa oleskelupiha-alue, jossa ohjearvot saavutetaan melun 
keskiäänitason ollessa ennustetilanteessa päiväaikana noin 53 dB ja yöaikana noin 46 
dB. Edellä esitetyn perusteella kiinteistölle ei esitetä ratasuunnitelmassa meluntorjunta-
ratkaisuja. 
 
Radanpidon kunnossapidolle on välitetty tieto kiskonhionnan jälkeisestä raideliikenneme-
lun voimistumisesta. 
    
4. Muistuttaja 4 on muistutuksessaan vaatinut, että ratavartijan tuvan ja radan väliin 
ei suunnitella tietä/kulkuväylää korjaustöiden ajaksi. Muistuttajan makuuhuoneen ikkuna 
sijaitsee muutaman metrin päässä radasta. Menneen kesän aikana radalla on tehty kor-
jaustöitä, jonka jälkeen junien jarrutusäänet ovat alkaneet kuulua häiritsevästi. 

 
Seinäjoen kaupunki on todennut, että asuinrakennus sijoittuu yleiskaavan EV-alueelle. 
Olemassa oleva rakennus sijaitsee suoja-alueella. Kiinteistökauppoja tehtäessä osallisten 
on pitänyt tietää, että asuinpaikka sijoittuu radan melualueella. 
 
Väylävirasto toteaa, että suunnitelmassa esitetty työnaikainen tieyhteys sijoittuu uuden 
rautatiealueen sisäpuolelle. Lopulliset toteutettavat rakentamisen aikaiset tieyhteydet 
selviävät rakentamisvaiheessa tarkemman työvaihesuunnittelun valmistuttua. Läpiajetta-
vat työnaikaiset tieyhteydet ovat välttämättömiä työn toteuttamisen kannalta. 
 
Ympäristömelun kuvaamiseen käytetään keskiäänitasoa LAeq (ekvivalenttitasoa), jossa 
hetkittäiset äänen voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja erikorkuiset osaäänet paino-
tettu korvan herkkyyttä vastaavalla tavalla (ns. A-painotus). Meluntorjuntalain nojalla on 
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annettu valtioneuvoston päätös (993/1992), jossa on esitetty yleiset melutason ohjear-
vot ekvivalenttitasoina. Ohjearvoja sovelletaan ympäristön viihtyisyyden turvaamiseksi 
maankäytön, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa sekä rakentamisen lupamenette-
lyissä. Ohjearvot perustuvat päiväajan (klo 7–22) ja yöajan (klo 22–7) keskiäänitasoihin. 
Asumiseen käytettävillä alueilla, virkistysalueilla taajamissa ja taajamien välittömässä 
läheisyydessä sekä hoito- ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla on ohjeena, että melutaso 
ei saa ylittää ulkona A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) päiväohjearvoa 55 dB eikä yö-
ohjearvoa 50 dB. Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa on ohjeena, että ulkoa kantautu-
vasta melusta aiheutuva melutaso sisällä alittaa A-painotetun keskiäänitason (LAeq) päi-
väajan ohjearvon 35 dB ja yöajan ohjearvon 30 dB. Normaalin seinärakenteen aiheut-
tama äänitasoero ulkoa sisälle kantautuvalle melulle oletetaan olevan vähintään 30 dB.  
 
Ratasuunnitelman laatimisen yhteydessä on laadittu meluselvitys, jossa melun kes-
kiäänitaso (LAeq) päivä- ja yöaikana on selvitetty melumallinnuksin nykytilanteessa ja ra-
tasuunnitelman toteuttamisen jälkeisessä ennustetilanteessa vuonna 2050. Melulle altis-
tuvien asuin- ja lomakiinteistöjen meluntorjunnan toteuttamismahdollisuudet ja kustan-
nukset on selvitetty ratasuunnitelman laatimisen aikana. 
 
Kiinteistöllä 743-401-28-416 melun keskiäänitaso ylittää osassa kiinteistöä valtioneuvos-
ton asettamat melun ohjearvot päivä- ja yöaikana sekä nyky- että ennustetilanteessa 
vuonna 2050 kiinteistön radan puoleisessa osassa. Kiinteistölle jää yhtenäinen melulta 
suojaisa oleskelupiha-alue kiinteistön keski- ja itäosaan, jossa ohjearvot saavutetaan 
melun keskiäänitason ollessa ennustetilanteessa päiväaikana noin 54 dB ja yöaikana 
noin 46 dB. Asuinrakennus sijaitsee lähellä rataa, ja rakennuksen julkisivulle kohdistuu 
ennustetilanteessa noin 59 dB:n keskiäänitaso päivä- ja yöaikana. Normaalilla julkisivu-
rakenteella, jonka vaipan kokonaisääneneristävyys on 30 dB, ohjearvot rakennuksen si-
sätiloissa saavutetaan. Junan ohiajosta aiheutuva hetkellinen enimmäisäänitaso on kui-
tenkin korkea, mikä voi haitata asumisviihtyisyyttä etenkin yöaikaan. Hetkelliselle enim-
mäisäänitasolle ei kuitenkaan ole olemassa ohjearvoa, eikä meluntorjuntaa toteuteta 
sen perusteella. Edellä esitetyn perusteella kiinteistölle ei esitetä ratasuunnitelmassa 
meluntorjuntaratkaisuja. 
 
Radanpidon kunnossapidolle on välitetty tieto kiskonhionnan jälkeisestä raideliikenneme-
lun voimistumisesta. 

 
11. Muistuttaja 5 on muistutuksessaan vaatinut, että sijoitusalue 3 tulisi sijoittaa toi-
seen paikkaan. Parempia sijainteja olisivat esimerkiksi esitetystä sijainnista kohti Vaasan 
suuntaa oleva viljelyyn kelpaamaton peltolohko tai radan varressa, suunnitelmassa esi-
tetystä alueesta ojan toisella puolella. 

 
Seinäjoen kaupunki on todennut, että sijoitusalue tulee toteuttaa niin, että haitta maan-
omistajalle on mahdollisimman pieni. 
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Väylävirasto toteaa, että sijoitusalueen 3 läheisyydessä ei ole korvaavaa hyvää paikkaa 
maa-ainesten sijoittamiselle. Maa-ainesten sijoittaminen ojan toiselle puolelle, rautatie-
alueen puolelle ei ole mahdollista, koska rautatiealueen puolella ojaa ei ole riittävästi ti-
laa sijoitettaville maa-aineksille. Kiinteistöllä sijaitseva metsäalue ei sovellu sijoitusalu-
eeksi, koska liito-oravaselvityksen perusteella puut tulee säilyttää. Sijoitusalueiden si-
jaintien valinnassa on huomioitu mm. ylijäämämaiden syntypaikat ja sijoitettavien maa-
massojen määrät, kuljetusetäisyydet ylijäämämassojen syntypaikalta sijoitusalueelle, tie-
yhteydet syntypaikalta sijoitusalueelle, nykyinen maankäyttö, teiden ja rautatien nä-
kemä- ja suoja-alueet, pohjaolosuhteet, kuivatusjärjestelyt, kaapelit ja johdot, luontoar-
vot, arvokkaat maisema-alueet sekä metsäalueilla puiden kasvun vaihe. Kiinteistön 
omistajaan ollaan yhteydessä sijoitusalueesta rakentamissuunnittelun yhteydessä. 
 
12. Muistuttaja 6 on muistutuksessaan vaatinut, että Perälän tasoristeys (km 
434+717) säilytetään ja Tuppelan tasoristeys poistetaan. Muistuttaja viljelee viljelys-
maita Lähteentien varressa ja traktoriliikenne vähenee merkittävästi Seinäjoki-Vaasa 
tieltä. 

 
Seinäjoen kaupunki on todennut, että se ei ota kantaa vaihtoehtojen paremmuuteen.  
 
Väylävirasto toteaa, että ratasuunnitelmassa on tarkasteltu vaihtoehtoiset ratkaisut, 
jossa toisessa poistetaan Perälän tasoristeys ja säilytetään Tuppelan tasoristeys ja toi-
sessa säilytetään Perälän tasoristeys ja poistetaan Tuppelan tasoristeys. Tarkastelun pe-
rusteella on päädytty säilyttämään Tuppelan tasoristeys ja poistamaan Perälän tasoris-
teys. Ratasuunnitelmaan valittu vaihtoehto on toteutuskustannuksiltaan edullisempi joh-
tuen pienemmistä muutoksista infraan. Nykytilanteessa Tuppelan tasoristeyksen kautta 
on enemmän radan ylityksiä, kuin Perälän tasoristeyksen kautta.  Perälän ja Tuppelan 
tasoristeysten välille, radan eteläpuolelle rakennetaan uusi radan suuntainen huoltotie, 
jonka käyttö on sallittua kaikille, korvaamaan Perälän tasoristeyksen poistoa. Kierto-
haitta Perälän tasoristeyksen poiston ja uusien tiejärjestelyn rakentamisen jälkeen on 
radan pohjoispuolella 2,1 km ja radan eteläpuolella 1,7 km. Kiertohaitta Perälän tasoris-
teykseltä Tuppelan tasoristeykselle on kohtuullinen. Jotta tasoristeysturvallisuutta on 
mahdollista parantaa kustannustehokkaasti, karsitaan tasoristeysten kokonaismäärää 
sekä parannetaan ja ylläpidetään jäljelle jäävien tasoristeysten turvallisuutta. Investoin-
tikustannusten lisäksi myös käytönaikaisten kustannusten hallitsemiseksi tasoristeysten 
kokonaismäärää on tarve vähentää.   
 
13. Muistuttaja 7 on muistutuksessaan vaatinut, että Perälän tasoristeys säilytetään, 
koska se sijaitsee keskellä kylää lähempänä palveluja. Matka Kainaston kyläkeskukselle 
pitenee Perälän tasoristeyksen poiston myötä useita kilometrejä. Myös kulkeminen Ylis-
taron keskustaan vaikeutuu ja pitenee. Muistuttaja on myös huolissaan peltojen välissä 
kulkevan tien talvikunnossapidosta. Muistuttajan mukaan nopeudennosto ei saisi vai-
keuttaa radan varressa asuvien ihmisten päivittäistä kulkemista ja myös pyöräily sekä 
sen turvallisuus (esim. Vt 18 varrella joutuu pyöräilemään tasoristeyksen poiston myötä 
pidemmän matkan) tulisi ottaa tasapuolisesti huomioon autoilun kanssa. 
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Seinäjoen kaupunki on todennut, että se ei ota kantaa vaihtoehtojen paremmuuteen. 
 
Väylävirasto toteaa, että ratasuunnitelmassa on tarkasteltu vaihtoehtoiset ratkaisut, 
jossa toisessa poistetaan Perälän tasoristeys ja säilytetään Tuppelan tasoristeys ja toi-
sessa säilytetään Perälän tasoristeys ja poistetaan Tuppelan tasoristeys. Tarkastelun pe-
rusteella on päädytty säilyttämään Tuppelan tasoristeys ja poistamaan Perälän tasoris-
teys. Ratasuunnitelmaan valittu vaihtoehto on toteutuskustannuksiltaan edullisempi joh-
tuen pienemmistä muutoksista infraan. Nykytilanteessa Tuppelan tasoristeyksen kautta 
on enemmän radan ylityksiä, kuin Perälän tasoristeyksen kautta.  Perälän ja Tuppelan 
tasoristeysten välille, radan eteläpuolelle rakennetaan uusi radan suuntainen huoltotie, 
jonka käyttö on sallittua kaikille, korvaamaan Perälän tasoristeyksen poistoa. Kierto-
haitta Perälän tasoristeyksen poiston ja uusien tiejärjestelyn rakentamisen jälkeen on 
radan pohjoispuolella 2,1 km ja radan eteläpuolella 1,7 km. Kiertohaitta Perälän tasoris-
teykseltä Tuppelan tasoristeykselle on kohtuullinen. Jotta tasoristeysturvallisuutta on 
mahdollista parantaa kustannustehokkaasti, karsitaan tasoristeysten kokonaismäärää 
sekä parannetaan ja ylläpidetään jäljelle jäävien tasoristeysten turvallisuutta. Investoin-
tikustannusten lisäksi myös käytönaikaisten kustannusten hallitsemiseksi tasoristeysten 
kokonaismäärää on tarve vähentää. Huoltotien talvikunnossapidosta vastaa Väylävi-
rasto. 

 
18. Muistuttaja 8 on muistutuksessaan vaatinut, että päätöksessä Hyväinsalontien 
muuttamisessa yksityistieksi huomioidaan, että pääsääntöisesti tie palvelee radan kun-
nossapitoa sekä Seinäjoen kaupungin asukkaita eikä maanomistajia. Maanomistajien 
tien käyttö rajoittuu kesäaikaan ja nyt kun radan ylityspaikat vähenevät niin muu kuin 
maanomistajien liikenne lisääntyy. 

 
Seinäjoen kaupunki on todennut, että Suomen Väylät -verkkopalvelun mukaan Hyväin-
salontie on jo nyt yksityistie. 
 
Väylävirasto toteaa, että Hyväinsalontien varressa on tiheässä useita yksityistie- ja maa-
talousliittymiä, joille kulkua tie palvelee. Jos alueelle on tarkoituksen mukaista ja mah-
dollista rakentaa yksityistieyhteys, radanpidon huoltotie ei ole ensisijainen ratkaisu vaan 
yksityistie, jonka käyttötarkoitus on erityisesti palvella paikallisia liikkumistarpeita. 
 
ILMAJOEN KUNTA 

 
19. Jokikyläntien tiekunta ja Munakan kyläseura ovat muistutuksessaan vaati-
neet, että Sahan tasoristeys (rata-km 425+189) tulee säilyttää siten, että sen sijaintia 
siirretään noin 50 metriä Vaasan suuntaan. Tällöin ei tarvitse rakentaa korvaavaa tieyh-
teyttä, jonka rakentaminen on tarvittavan sillan ja tien vaatiman korkeusviivan vuoksi 
kalliimpaa kuin puomilla varustetun tasoristeyksen rakentaminen. Myös kiertohaitat jäisi-
vät vähäisemmiksi. Lisäksi muistuttajat vaativat, että kulkuyhteys Munakkaan ei kulje 
Vaasantien kautta missään vaiheessa. 
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Ilmajoen kunta on todennut, että Sahan tasoristeyksen siirron toteuttamiskelpoisuus ja 
mahdollisuudet tulisi tutkia. Muilta osin kunta jättää lausunnoissa esitetyt asiat Väylävi-
raston arvioitavaksi.  
 
Väylävirasto toteaa, että Sahan tasoristeys korvataan nykyisellä Vaaransaaren tasoris-
teyksellä, jossa on jo nykytilanteessa varoituslaitos ja joka parannetaan ratasuunnitel-
man toimenpiteiden toteutuksen yhteydessä nykyvaatimuksen mukaiseksi. Kiertohaitta 
Sahan tasoristeyksen poiston ja tasoristeysten välisten tiejärjestelymuutosten jälkeen on 
radan etelä- ja pohjoispuolella 1,5 km. Kiertohaitta Sahan tasoristeykseltä Vaaransaaren 
tasoristeykselle on kohtuullinen. Jotta tasoristeysturvallisuutta on mahdollista parantaa 
kustannustehokkaasti, karsitaan tasoristeysten kokonaismäärää sekä parannetaan ja yl-
läpidetään jäljelle jäävien tasoristeysten turvallisuutta. Investointikustannusten lisäksi 
myös käytönaikaisten kustannusten hallitsemiseksi tasoristeysten kokonaismäärää on 
tarve vähentää. Ratasuunnitelmassa on esitetty viitteellisenä Sahan ja Vaaransaaren ta-
soristeysten väliselle osuudelle, radan oikealle puolelle yksityistie Y47, joka on osa tie-
suunnitelmaa “Valtatien 18 parantaminen välillä Välimaa-Kiikku, Ilmajoki, Seinäjoki, Tie-
suunnitelma”. Jos tiesuunnitelman hyväksymispäätös on lainvoimainen, kun Sahan taso-
risteys poistetaan, voidaan yksityistie Y47 rakentaa samanaikaisesti Sahan tasoristeyk-
sen poiston kanssa. 
 
20. Muistuttaja 9 on muistutuksessaan vaatinut, että Munakan ratasillan kaiteen valo-
kuvituksien laatua tulisi parantaa suunnitelmassa esitetystä. 

 
Ilmajoen kunta on todennut, että kunta jättää lausunnossa esitetyt asiat Väyläviraston 
arvioitavaksi.  
 
Väylävirasto toteaa, että ratasuunnitelman laatimisen aikana on tehty yhteistyötä Muna-
kan Kyläseuran kanssa ja saatu paikallishistoriasta kertovia valokuvia yksinoikeudella 
hanketta varten. Kuvioitua betonielementtiä katsotaan etäältä, joten valokuvien yksityis-
kohdat eivät tule näkyviin. Paikallishistoriasta kertovat valokuvat ovat historiallisia otok-
sia eikä valokuvia edellä mainituista syistä editoida. Ratasillan kaide-elementtien kuvioitu 
betonipinta saadaan betonivalun yhteydessä käytettävän kalvon avulla, johon on pai-
nettu haluttu valokuva. Kiviaineen ja sementin värivalinta vaikuttaa pinnan ulkonäköön. 
Rakentamisvaiheessa ennen kokonaisen valokuvallisen betonielementin tekemistä, val-
mistajan on esitettävä Väylävirastolle valokuvallisesta betonielementtipinnasta malli-
laatta, jonka Väylävirasto hyväksyy.  
 
Kuvaluettelon tiedot on päivitetty vastaamaan suunnitelmassa esitettyjen valokuvien si-
jaintijärjestystä.  
 
21. Muistuttaja 10 on muistutuksessaan vaatinut, että kiinteistöltä ei saa lunastaa 
maita. Lunastettavaksi esitetty alue on metsää, josta muistuttaja kaataa vuosittain puita 
polttopuiksi. Myös työnaikainen haltuunotto metsässä on ongelmallinen, sillä alueella ei 
vuosiin kasvaisi puita. Lisäksi kiinteistölle tulisi säilyttää erillinen liittymä metsään, jotta 
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puita pääsee hakemaan traktorilla. Mikäli alueita kuitenkin lunastetaan, vaatii maan-
omistaja korvauksia sekä lunastuksesta että puiden kaatamisen aiheuttamasta haitasta. 

 
Ilmajoen kunta on todennut, että kunta jättää lausunnossa esitetyt asiat Väyläviraston 
arvioitavaksi. 
 
Väylävirasto toteaa, että kiinteistöltä on tarve lunastaa maata radan vastapengertä var-
ten, joka täytyy rakentaa radan stabiliteetin vahvistamiseksi. Kiinteistön nurkka sijoittuu 
uusittavan Jokikylä I ratasillan läheisyyteen. Nykyisen sillan purkaminen ja uuden sillan 
rakentaminen sekä uusien vastapenkereiden, radan rakenteiden, huoltotien ja ojien ra-
kentaminen vaatii rakentamisen aikaisesti tilaa myös tulevan rautatiealueen ulkopuo-
lelta, jotta rakentaminen on mahdollista toteuttaa. Suunnitelmassa esitettyä lunastusta 
ja rakentamisen aikaista tilaa ei ole mahdollista poistaa tai pienentää. Suunnitelmaan on 
lisätty maatalousliittymä kiinteistön puunajoa varten. Lunastuksista ja rakentamisesta 
aiheutuvista haitoista maksetaan korvaukset ja ne käsitellään erillisessä rakentamisen 
aikaisessa ratatoimituksessa. 
 
22. Muistuttaja 11 on muistutuksessaan muistuttanut, että Varvintien lähellä talon 
kohdalla sijaitsee likakaivot ja puutarhan reunassa sähkömuuntaja. Lisäksi talon ja Mu-
nakantien välisellä pellolla kulkee maalämpöputket kiertäen koko pellon. Kyseisellä pel-
lolla on myös kunnan vesiputki ja valokuitukaapeli. 

 
Ilmajoen kunta on todennut, että kunta jättää lausunnossa esitetyt asiat Väyläviraston 
arvioitavaksi. 
 
Väylävirasto toteaa, että kiinteistöllä sijaitsevat likakaivot, sähkömuuntaja ja maalämpö-
putket sekä muiden omistamat johdot ja kaapelit huomioidaan hankkeen toteutusvai-
heessa ja tarvittaessa järjestelmät siirretään tai uusitaan uuteen sijaintiin.  
 
23. Muistuttaja 12 on muistutuksessaan vaatinut, että Varvintien siirrossa huomioi-
daan kiinteistön 145-423-1-433 peltoalueella sijaitseva kiinteistön maalämpöputkisto, 
joka kattaa koko peltoalueen. Muistuttajan asiantuntijan mukaan, ongelmana on, että 
tien rakentaminen vaurioittaa ja vioittaa putkistoa. Muistuttaja vaatii selvityksen siitä, 
kuinka: 

a. maalämpöputkisto otetaan huomioon, kuinka em. pellolla sijaitsevat vesijohto- ja 
sähköverkostot huomioidaan ja kuinka ne tulevat vaikuttamaan kiinteistöllä asu-
vien asukkaiden jokapäiväiseen elämiseen, 

b. kuinka Varvintien siirto vaikuttaa kiinteistön myyntiarvoon. 
 

Ilmajoen kunta on todennut, että kunta jättää lausunnossa esitetyt asiat Väyläviraston 
arvioitavaksi. 
 
Väylävirasto toteaa, että  
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a. hankkeen toteutusvaiheessa kiinteistöllä sijaitsevat likakaivot, sähkömuuntaja ja 
maalämpöputket sekä muiden omistamat johdot ja kaapelit huomioidaan ja tarvitta-
essa järjestelmät siirretään tai uusitaan uuteen sijaintiin.  

b. Varvintien siirron ei arvioida vaikuttavan kiinteistön myyntiarvoon. Ratatoimituksen 
yhteydessä käsitellään ratasuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteuttamisen 
haitat ja haittoihin perustuvat korvaukset kiinteistöille. 

 
24. Muistuttaja 13 on muistutuksessaan vaatinut tietoa, mikä on hyvitys pakkolunas-
tetuista maista. Muistuttajalla on pakkolunastetuksi esitettyä viljelysmaata 1/3 alasta. 
Muistuttaja on huolissaan vuokratuloista, jotka jäävät saamatta rakentamisen aikana 
sekä siitä, saadaanko niitä vuokrattua enää, kun alueet pienenevät. Muistuttaja haluaa 
tietää myös, kuinka vesi ohjataan pois pelloilta, etteivät ne tulvi. Lisäksi muistuttajaa as-
karruttaa kuinka paljon meluaste nousee nopeudennoston myötä. 

 
Ilmajoen kunta on todennut, että kunta jättää lausunnossa esitetyt asiat Väyläviraston 
arvioitavaksi. 
 
Väylävirasto toteaa, että ratatoimituksessa käsitellään ratasuunnitelmassa esitettyjen 
toimenpiteiden toteuttamisen haitat ja haittoihin perustuvat korvaukset kiinteistöille. 
Muistutuksen alueella sijaitsevien kiinteistöjen 145-425-1-56 ja 145-425-1-47 sekä 145-
425-4-22 ja 145-425-4-24 väliset ojat voivat ohjata vetensä radan sivuojaan tulevassa-
kin tilanteessa. 
 
Ympäristömelun kuvaamiseen käytetään keskiäänitasoa LAeq (ekvivalenttitasoa), jossa 
hetkittäiset äänen voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja erikorkuiset osaäänet paino-
tettu korvan herkkyyttä vastaavalla tavalla (ns. A-painotus). Meluntorjuntalain nojalla on 
annettu valtioneuvoston päätös (993/1992), jossa on esitetty yleiset melutason ohjear-
vot ekvivalenttitasoina. Ohjearvoja sovelletaan ympäristön viihtyisyyden turvaamiseksi 
maankäytön, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa sekä rakentamisen lupamenette-
lyissä. Ohjearvot perustuvat päiväajan (klo 7–22) ja yöajan (klo 22–7) keskiäänitasoihin. 
Asumiseen käytettävillä alueilla, virkistysalueilla taajamissa ja taajamien välittömässä 
läheisyydessä sekä hoito- ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla on ohjeena, että melutaso 
ei saa ylittää ulkona A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) päiväohjearvoa 55 dB eikä yö-
ohjearvoa 50 dB. Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa on ohjeena, että ulkoa kantautu-
vasta melusta aiheutuva melutaso sisällä alittaa A-painotetun keskiäänitason (LAeq) päi-
väajan ohjearvon 35 dB ja yöajan ohjearvon 30 dB. Normaalin seinärakenteen aiheut-
tama äänitasoero ulkoa sisälle kantautuvalle melulle oletetaan olevan vähintään 30 dB.  
 
Ratasuunnitelman laatimisen yhteydessä on laadittu meluselvitys, jossa melun kes-
kiäänitaso (LAeq) päivä- ja yöaikana on selvitetty melumallinnuksin nykytilanteessa ja ra-
tasuunnitelman toteuttamisen jälkeisessä ennustetilanteessa vuonna 2050. Melulle altis-
tuvien asuin- ja lomakiinteistöjen meluntorjunnan toteuttamismahdollisuudet ja kustan-
nukset on selvitetty ratasuunnitelman laatimisen aikana. 
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Kiinteistöistä 145-425-1-46 on asuinkäytössä. Kiinteistöllä melun keskiäänitaso ylittää 
osassa kiinteistöä valtioneuvoston asumiseen käytettäville alueille asettamat melun oh-
jearvot päivä- ja yöaikana sekä nyky- että ennustetilanteessa vuonna 2050. Ohjearvot 
ylittyvät kiinteistön radan puoleisessa osassa, joka on viljelykäytössä. Kiinteistölle jää 
yhtenäinen melulta suojaisa oleskelupiha-alue, jossa ohjearvot saavutetaan melun kes-
kiäänitason ollessa ennustetilanteessa päiväaikana noin 51 dB ja yöaikana noin 45 dB. 
Melun keskiäänitaso nousee nopeudennoston seurauksena kiinteistön kohdalla noin 4 
dB. Edellä esitetyn perusteella kiinteistölle ei esitetä ratasuunnitelmassa meluntorjunta-
ratkaisuja. 
 
25. Muistuttaja 14 on muistutuksessaan vaatinut, että radan sivuoja tulee kunnostaa 
siten, että vedet eivät jää seisomaan ojaan. Ongelma on ainakin rata-km 426+650 
saakka. Muistuttaja ehdottaa, että oja putkitettaisiin ja tehtäisiin uusi rumpu radan ali 
ennen rata-km 426+650. Lisäksi muistuttaja ilmoittaa, että vastapenger tulee lähelle 
kiinteistöllä sijaitsevaa huvimajaa, paljua ja saunaa, sekä tuijia. Muistuttajan mukaan 
radan aiheuttama melu kiinteistöllä on kovaa ja vaatii melusuojauksen jatkamista koh-
taan 427+000 saakka. 

 
Ilmajoen kunta on todennut, että kunta jättää lausunnossa esitetyt asiat Väyläviraston 
arvioitavaksi. 
 
Väylävirasto toteaa, että radan sivuojiin ei saa johtaa likakaivojen vesiä vaan ne tulee 
käsitellä kiinteistöjen alueilla tai johtaa jätevesiviemäreihin. Km:n 426+650 kohdalla ra-
dan sivuojan pohjan kaltevuus muotoillaan yhteensopivaksi uusien sivuojaosuuksien 
kanssa. Ojien tarkoitus on kerätä vedet ja veden kerääntyminen ojiin on normaalia. 
 
Ympäristömelun kuvaamiseen käytetään keskiäänitasoa LAeq (ekvivalenttitasoa), jossa 
hetkittäiset äänen voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja erikorkuiset osaäänet paino-
tettu korvan herkkyyttä vastaavalla tavalla (ns. A-painotus). Meluntorjuntalain nojalla on 
annettu valtioneuvoston päätös (993/1992), jossa on esitetty yleiset melutason ohjear-
vot ekvivalenttitasoina. Ohjearvoja sovelletaan ympäristön viihtyisyyden turvaamiseksi 
maankäytön, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa sekä rakentamisen lupamenette-
lyissä. Ohjearvot perustuvat päiväajan (klo 7–22) ja yöajan (klo 22–7) keskiäänitasoihin. 
Asumiseen käytettävillä alueilla, virkistysalueilla taajamissa ja taajamien välittömässä 
läheisyydessä sekä hoito- ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla on ohjeena, että melutaso 
ei saa ylittää ulkona A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) päiväohjearvoa 55 dB eikä yö-
ohjearvoa 50 dB. Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa on ohjeena, että ulkoa kantautu-
vasta melusta aiheutuva melutaso sisällä alittaa A-painotetun keskiäänitason (LAeq) päi-
väajan ohjearvon 35 dB ja yöajan ohjearvon 30 dB. Normaalin seinärakenteen aiheut-
tama äänitasoero ulkoa sisälle kantautuvalle melulle oletetaan olevan vähintään 30 dB.  
 
Ratasuunnitelman laatimisen yhteydessä on laadittu meluselvitys, jossa melun kes-
kiäänitaso (LAeq) päivä- ja yöaikana on selvitetty melumallinnuksin nykytilanteessa ja ra-
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tasuunnitelman toteuttamisen jälkeisessä ennustetilanteessa vuonna 2050. Melulle altis-
tuvien asuin- ja lomakiinteistöjen meluntorjunnan toteuttamismahdollisuudet ja kustan-
nukset on selvitetty ratasuunnitelman laatimisen aikana. 
 
Kiinteistöllä 145-425-4-24 melun keskiäänitaso ylittää osassa kiinteistöä valtioneuvoston 
asumiseen käytettäville alueille asettamat melun ohjearvot päivä- ja yöaikana sekä 
nyky- että ennustetilanteessa vuonna 2050. Ohjearvot ylittyvät kiinteistön radan puolei-
sessa osassa. Kiinteistön ja sen viereisen kiinteistön kohdalle on ratasuunnitelmassa esi-
tetty matala melueste, jonka vaikutuksesta kiinteistölle muodostuu yhtenäinen melulta 
suojaisa oleskelupiha-alue, jossa ohjearvot saavutetaan melun keskiäänitason ollessa 
ennustetilanteessa päiväaikana noin 54 dB ja yöaikana noin 48 dB. Esitetyn meluesteen 
vaikutus on riittävä ohjearvojen saavuttamiseksi kiinteistön oleskelupiha-alueella.  
 
26. Muistuttaja 15 on muistutuksessaan vaatinut, että: 

a. Yksityisteiden siirroista aiheutuneet salaojitettujen peltomaiden menetykset on 
korvattava käyvän arvon mukaisesti ja Jokikylän yksityistie on siirrettävä lähem-
mäksi rataa, koska tien käyttö on vähäistä eikä tule enää toimimaan läpikulku-
tienä. 

b. Yksityisteiden käyttömaksut on maksettava kaikkien tienkäyttäjien, yksityistielain 
mukaan. 

c. Yksityisteiden siirroista aiheutuneet salaojitettujen peltojen salaojituksien kor-
jaukset on tehtävä ja korjattava. 

d. Siltarummut 425+500, 426+147 ja 426+516 siltarummut rakennettava suurem-
miksi (2 kertaiseksi nykyisistä), koska rankkasateiden aikana tulvavedet eivät 
kulje suunnitelluista ukoista riittävällä nopeudella (esim. elokuussa satoi 170 
mm/vrk). 

e. Rata-alueen pengerrys ei paranna radan geometriaa pysyvästi ongelma-alueilla, 
koska radan painoa joudutaan jatkuvasti lisäämään uusilla sepelikerroksilla. Ra-
dan geometrian parantamiseksi on löydettävä pysyvä ratkaisu esim. paaluttami-
nen. 

f. Suunnittelun alkuvaiheessa ei ole oltu maanomistajuun ja muihin osallisiin henki-
löihin riittävästi yhteydessä. Radan nopeuden noston ympäristövaikutuksista alu-
eella asuvien elämään ja elinkeinon harjoittamiseen ei ole esitetty suunnitelmissa 
riittävästi. Taloudelliset menetykset ja niiden korvaukset olisi pitänyt selvittää jo 
suunnittelun alkuvaiheessa. 

g. Suunnittelun lähtökohtana olisi tullut olla junaturvallisuuden lisääminen eikä no-
peuden nosto. 

 
Ilmajoen kunta on todennut, että kunta jättää lausunnossa esitetyt asiat Väyläviraston 
arvioitavaksi. 
 
Väylävirasto toteaa, että 

a. Ratatoimituksen yhteydessä käsitellään ratasuunnitelmassa esitettyjen toimenpi-
teiden toteuttamisen haitat ja haittoihin perustuvat korvaukset kiinteistöille. Ra-
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tasuunnitelmassa on esitetty Sahan tasoristeyksen poisto sekä yksityistien Joki-
kyläntie (Y48) katkaisu ja kääntöpaikka Jokikyläntien loppuun poistettavan Sa-
han tasoristeyksen pohjoispuolelle. Uusi yksityistie Y47 on esitetty ratasuunnitel-
massa viitteellisenä. Yksityistie 47 suunnitellaan ja hyväksytään suunnitelmalla 
“Valtatien 18 parantaminen välillä Välimaa-Kiikku, Ilmajoki, Seinäjoki, Tiesuunni-
telma”. 

b. Perustettavien yksityisteiden käyttömaksut käsitellään ja päätetään rata- tai yksi-
tyistietoimituksessa.  

c. Hankkeen toteutusvaiheessa salaojitukset huomioidaan ja tarvittaessa ne korja-
taan joko nykyiselle tai uudelle sijainnille. 

d. Uusittavien ratasiltojen ja -rumpujen aukkolaskenta on tehty Väyläviraston kuiva-
tusohjeen ja Etelä-Pohjanmaan ELY-keskuksen aukkomitoitusohjeen mukaisesti. 
Koska km:n 245+500 Jokikylän I ratasilta ja km:n 246+147 Jokikylä II ratasilta 
sijaitsevat suuren tulvariskin alueella, mitoitusvirtaamaksi on valittu harvinainen, 
keskimäärin kerran 250 vuodessa toistuva virtaama (1/250). Kerran 250 vuo-
dessa toistuvalla mitoitusvirtaamalla mitoitettua aukkokokoa on vielä kasvatettu 
20 % huomioiden ilmastonmuutoksen oletettu vaikutus. Etelä-Pohjanmaan ELY-
keskus on lausunut suunnittelun aikaisesti ratasiltojen aukkomitoituksista, jolla 
on varmistettu ratasiltojen oikeellinen aukkomitoitus suunnittelussa. 

e. Radan vastapenkereiden käyttö radan stabiliteetin parantamisessa on yleinen ja 
kustannustehokas tapa parantaa radan stabiliteettia rataosuuksilla, joilla on tilaa 
rakentaa vastapenkereitä. Lisäksi vastapenkereiden rakentaminen aiheuttaa vain 
vähän liikennehaittaa rautatieliikenteelle verrattuna esimerkiksi muistutuksessa 
ehdotettuun paaluttamiseen. 

f. Suunnittelun aloittamisesta ja tutkimusoikeudesta suunnittelualueella on ilmoi-
tettu kuuluttamalla. Suunnittelun aikana on pidetty yksi Teams-info, jossa on esi-
telty suunnitelmia ja lisäksi kaksi vuorovaikutustilaisuutta, joista toinen Vaasassa 
ja toinen Seinäjoella. Ratasuunnitelman osan A suunnitelmaselostuksessa ja li-
säksi osan C selvitykset -osiossa on käsitelty ratasuunnitelman ympäristövaiku-
tukset alueella asuvien elämään ja elinkeinonharjoittamiselle. 

g. Ratasuunnitelman toimenpiteet parantavat myös raideliikenteen turvallisuutta 
nopeudennoston lisäksi. 

 
27. Muistuttaja 16 on muistutuksessaan vaatinut, että rautatien eteläpuolella pellon-
reunassa oleva oja ruopataan ja siinä oleva rumpu häviää. Muistuttaja toivoo, että pel-
lolle päinkin laitetaan rumpu. 

 
Ilmajoen kunta on todennut, että kunta jättää lausunnossa esitetyt asiat Väyläviraston 
arvioitavaksi. 
 
Väylävirasto toteaa, että ratasuunnitelmaan on lisätty ojaan rumpu, jotta kulku kiinteis-
tölle onnistuu jatkossakin. 
 
ISONKYRÖN KUNTA 
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28. Muistuttaja 17 on muistutuksessaan vaatinut, että pääsy kiinteistölle työn aikana 
on varmistettava. Työnaikainen haltuunotto voi estää viljeltävälle alueelle pääsyn, joten 
asia on ratkaistava esimerkiksi huoltotien kautta tai muilla tilapäisillä liitynnöillä. Lisäksi 
yksityistieltä Orismalan suunnasta tarvitaan maatalousliittymä kiinteistölle, sekä tilaa 
maatalouskoneiden kääntämiselle. Lisäksi muistuttaja huomauttaa, että yksi kiinteistön 
salaojakaivoista jää lunastettavalle alueelle, joten sen siirto on välttämätöntä. Muutenkin 
salaojien toimivuus on varmistettava. 

 
Isonkyrön kunta on todennut, että kulkuyhteydet kiinteistöille, pelloille ja maatalousko-
neiden liikkumismahdollisuudet on varmistettava ratahankkeen aikana. Lisäksi työn ai-
kaiset kulkuyhteydet on turvattava huoltotie- ja tilapäisliittymäratkaisuin. 
 
Väylävirasto toteaa, että ratasuunnitelmaa on muutettu jatkamalla yksityistietä 62, niin 
että kulku kiinteistölle jatkossa onnistuu. Hankkeen toteutusvaiheessa otetaan huomi-
oon, että kiinteistöille on kulkuyhteys myös rakentamisen aikana. Kiinteistöllä sijaitseva 
salaojakaivo huomioidaan toteutusvaiheessa ja tarvittaessa salaojakaivo ja –linja uusi-
taan uuteen sijaintiin.  
 
29. Muistuttaja 18 on muistutuksessaan vaatinut, että suunnitelmissa esitetty uusi 
huoltotieyhteys yksityistieltä Y63 (rata-km 446+850 oikea) kohti Orismalanjokea tulisi 
mieluummin järjestellä vanhaa tienpätkää pitkin, joka sijaitsee esitetystä kohteesta noin 
muutaman sata metriä vanhan perunajauhotehtaan suuntaan. Vanha tieyhteys kulkee 
yksityistieltä perunajauhotehtaan tontin läpi radan yli sillalle ja risteää Orismalantielle. 
Vanhan yhteyden kunnostaminen säästäisi maita verrattuna suunnitelmassa esitettyyn 
ratkaisuun. 

 
Isonkyrön kunta on todennut, että se suosittelee huoltoteiden linjausten tarkistamista 
uudelleen ja varmistamista, että ne eivät kulje pihapiirien kautta. 
 
Väylävirasto toteaa, että huoltotien sijaintia ei muuteta. Muistuttajan ehdottomassa rat-
kaisussa huoltotien kääntöpaikka vaatisi huomattavasti enemmän tilaa ja kuivatus olisi 
vaikeampi toteuttaa.  
 
30. Muistuttaja 19 on muistutuksessaan vaatinut, että suunnitelmat pitää muuttaa, 
koska hän ei hyväksy kiinteistöillä varastointia, rakentamista tai liikkumista eikä suostu 
myymään osia kiinteistöistä. 

 
Isonkyrön kunta on todennut, että se ei ota kantaa muistutukseen. 
 
Väylävirasto toteaa, että kiinteistöiltä on tarve lunastaa aluetta rautatiealueeksi, jotta 
radan rakenteet saadaan mahtumaan rautatiealueelle. Lisäksi rakentaminen vaatii ra-
kentamisen aikaisesti tilaa myös tulevan rautatiealueen ulkopuolelta, jotta rakentaminen 
on mahdollista toteuttaa. Suunnitelmassa esitettyä lunastusta ja rakentamisen aikaista 
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tilaa ei ole mahdollista poistaa tai pienentää. Lunastuksista ja rakentamisesta aiheutu-
vista haitoista maksetaan korvaukset ja ne käsitellään erillisessä rakentamisen aikai-
sessa ratatoimituksessa. 

Lausunnot 

 
Hyväksymisesityksessä on käsitelty lausunnot siltä osin kuin ne koskevat hyväksyttävän 
ratasuunnitelman aluetta tai suunnitelmaan tehtyjä muutoksia. 
 
Seinäjoen kaupunki on ilmoittanut, että 

a. Kaupunki pitää Seinäjoki–Vaasa-radan nopeudennostoa tärkeänä kaupunkiseu-
dun kehityksen ja valtakunnallisten yhteyksien sekä liikenneturvallisuuden paran-
tamisen perusteella ja esittää hankkeen toteuttamista mahdollisimman nopeasti.  

b. Kaupunki on kuuluttanut verkkosivuillaan suunnittelun aloittamisesta, vuorovai-
kutustilaisuudesta ja ratasuunnitelman nähtävillä olosta.  

c. Suunnitelma toteuttaa sekä alueellisen että valtakunnallisen liikennejärjestelmä-
suunnitelman tavoitteita. 

d. Voimassa olevat kaavat ovat nähtävillä olleessa ratasuunnitelman aineistossa 
pois lukien Ylistaron aseman alueen asemakaavan muutos ja Ylistaron keskustan 
osayleiskaava 2035, jotka on hyväksytty nähtävilläolon jälkeen 23.9.2024 sekä 
11.11.2024 ja toimitetaan lausunnon yhteydessä. Ratasuunnitelma ei edellytä 
muita asemakaavan muutoksia kuin Ylistaron asemakaavan muutos, laajennus ja 
kumoaminen Asemantien ja Ekotien alueella. Ratasuunnitelma ei ole ristiriidassa 
Ylistaron keskustan osayleiskaavan 2035 kanssa. 

e. Radan länsipuolisten huoltoteiden mahdollinen käyttö kevyenliikenteen väylänä 
Niemistöstä keskustaan olisi hyvä mahdollistaa ja jatkaa puuttuvan 600 metrin 
matkalta parannustoimenpiteiden yhteydessä. Uusi tie- ja kevyenliikenteen yh-
teys Niemistöntie-Vaasantien on osoitettu Niemistönmaan osayleiskaavassa. 

f. Ratasuunnitelma ei ole Niemistönmaan osayleiskaavan mukainen Ruohoniemen-
tien tasoristeyksen poistamisen vuoksi. Osayleiskaavassa tasoristeyksen kohdalle 
on osoitettu kevyenliikenteen kulkuyhteys. Ratasuunnitelma tulee muuttaa kaa-
van mukaiseksi. Tasoristeyksen poistaminen johtaa koulukyydityksen laajentami-
seen ja aiheuttaa haittaa maatalousliikenteelle. Kaupunki edellyttää, että tasoris-
teyksen turvallisuuden parantaminen toteutetaan ensisijaisesti alikulkuna. 

g. Ratasuunnitelmassa suoja-aluetta tulee muuttaa vastaamaan Niemistön vuonna 
2016 hyväksyttyä asemakaavaa. Asemakaavassa rakentaminen sallitaan 30 met-
riä lähemmäksi rataa eikä Liikennevirasto ole huomauttanut asiasta asemakaava-
prosessin yhteydessä. 

h. Kaupunki hyväksyy Asemantien (K1) katusuunnitelman, jonka Väylävirasto toi-
mittaa hyväksyntäkäsittelyä varten erikseen. Katu toteutetaan osana ratahan-
ketta Väyläviraston toimesta. Kaupunki tekee kadusta toteuttamisen jälkeen ka-
dunpitopäätöksen ja ottaa hoitaakseen kadun kunnossapidon. Katusuunnitelman 
olisi tullut olla osana ratasuunnitelman asiakirjoja. 

i. Kaupunki ei luovuta omistamiaan alueitaan korvauksetta rautatien tekemiseen. 
Ensisijainen vaihtoehto on maanvaihto ja toissijainen vaihtoehto maanmyynti 
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markkinahintaisesti. Maanmyynnin yhteydessä alueet tulee korvata vastaavalla 
tavalla kuin alueet korvataan yksityisille. 

j. Kaupunki käy Asemantien katuyhteyden maanhankinnasta neuvottelun yksityisen 
maanomistajan kanssa laaditun asemakaavan tultua voimaan ja hankkii alueen 
omistukseensa. Kaupunki on Väyläviraston toiveesta muuttanut yleisenä tienä 
olleen Asemantien kaduksi, jonka Väyläviraston on tarkoitus toteuttaa. Katualue 
siirtyy kaupungin omistukseen. 

k. Kaupunki ei ota vastatakseen yksityisteiden yllä- ja kunnossapitoa ratasuunnitel-
man perusteella. Kaupungin hoitoon tulevat yksityistiesopimukset käsitellään tie-
kuntien ja kaupungin välisinä toimina yksityistiejaoston esittäminä ja kaupun-
kiympäristölautakunnan päättäminä. Yksityisteiden hoitoon ottamisella on kau-
pungilla olemassa luottamusmieselimissä hyväksytyt kriteerit. 

l. Kaupungilla ei ole huomauttamista tasoristeysjärjestelyiden tai yksityistiejärjeste-
lyiden periaatteisiin muilta osin kuin niiden järjestelyiden osalta, jotka ovat risti-
riidassa osayleiskaavan sisällön kanssa. 

m. Meluestettä ei ole osoitettu melualueella olevalle ratavartijan asunnolle. Muilta 
osin kaupungilla ei ole huomauttamista ratasuunnitelmaan sisältyviin merkittäviin 
rakenteisiin, kuten sillat, meluesteet ja tukimuurit. 

n. Vaihdettavat ojarummut on mitoitettava ja asennettava niin, etteivät ne patoa 
vettä yläpuolelle. Mitoituksessa on otettava huomioon sään ääri-ilmiöt. 

o. Jokaiselle maanläjitysalueelle, jolle ei ole osoitettavissa hyötyä, on haettava ym-
päristölupa. 

p. Väylävirastolla on käynnissä tiesuunnitelma Vt18 parantaminen välillä Välimaa - 
Kiikku, missä Munakantien järjestelyt ja korvaavat tieyhteydet radan varressa 
ovat osana suunnittelua. Ratasuunnittelussa tulee varmistua, että ratasuunnittelu 
ja tiesuunnittelu ovat yhtenevät kyseisellä alueella. 

q. Ratasuunnitelman asiakirjoissa puhutaan virheellisesti Asematiestä, vaikka viralli-
nen nimi on Asemantie. Lisäksi suunnitelmakartoissa on virheellisesti merkitty 
Kyrönjoki, kun kyseessä on Seinäjoki, Vanha Seinäjoki uoma ja Seinäjoen oi-
kaisu-uoma. 

 
Väylävirasto toteaa, että 

a. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
b. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
c. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
d. Ratasuunnitelman aineistoon on lisätty nähtävillä olon jälkeen hyväksytyt ja voi-

maantulleet Ylistaron Asemantien ja Ekotien ympäristön asemakaavan muutos, 
laajennus ja kumoaminen sekä Ylistaron keskustan osayleiskaava 2035. 

e. Radan länsipuolisia huoltoteitä ei osoiteta jalankulku- ja pyöräliikenteen käyttöön 
ratasuunnitelmassa. Kaupunki voi toteuttaa tarvittavat yhteydet erikseen laadit-
tavalla suunnitelmalla. 

f. Asiakohta ei koske nyt hyväksyttävää kokonaisuutta. Asiakohta käsitellään Hipin 
tasoristeyksen toimenpiteet sisältävän hyväksymiskäsittelyn yhteydessä. 

g. Ratasuunnitelmassa on esitetty radanpidon ja rautatien turvallisen käytön kan-
nalta tarpeellinen suoja-alue. Suoja-alue ulottuu ratalain perusteella 30 metrin 
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etäisyydelle raiteen keskilinjasta. Väylävirasto poistaa suoja-alueelta liikennetur-
vallisuutta vaarantavan riskipuuston tai muun riskikasvillisuuden. Ratalain mukai-
nen rakennuksen pitokielto suoja-alueella ei ole voimassa asemakaavoitetuilla 
alueilla. Rakennusten sijoittamismahdollisuudet on ratkaistu asemakaavassa, 
eikä suoja-alue ole rakentamisen esteenä. Väylävirasto ei näe tarvetta kaventaa 
suoja-aluetta Niemistön kohdalla. 

h. Väylävirasto laatii Asemantien (K1) katusuunnitelman ja toimittaa sen kaupun-
gille hyväksyntäkäsittelyyn. Katuyhteys K1 ei koske nyt hyväksyttävää kokonai-
suutta. Asiakohta käsitellään Asemantien kohdan toimenpiteet sisältävän hyväk-
symiskäsittelyn yhteydessä. 

i. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
j. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
k. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
l. Hipin tasoristeyksen kohta Niemistönmaan osayleiskaavan alueella ei koske nyt 

hyväksyttävää kokonaisuutta. Asiakohta käsitellään Hipin tasoristeyksen toimen-
piteet sisältävän hyväksymiskäsittelyn yhteydessä. Muilta osin Väylävirastolla ei 
ole asiasta huomautettavaa. 

m. Kiinteistön 743-401-28-416 ratavartijan asunnon meluntorjuntaan liittyen on an-
nettu vastine muistutuksen 4 yhteydessä. Muilta osin Väylävirastolla ei ole asi-
asta huomautettavaa. 

n. Uusien ja uusittavien rumpujen mitoituksessa on otettu huomioon ilmastonmuu-
toksen oletettu vaikutus sadantaan (+20 %). Rummut asennetaan siten, että ne 
eivät aiheuta haitallista padotusta tai estä veden vapaata virtausta uomissa. 

o. Ylijäämämaiden sijoitusalueille haetaan tarvittavat ympäristöluvat jatkosuunnitte-
lun yhteydessä. 

p. Tiesuunnitelma ”Valtatien 18 parantaminen välillä Välimaa–Kiikku, Ilmajoki, Sei-
näjoki” on laadittu saman aikaisesti Seinäjoki–Vaasa-radan nopeudennoston ra-
tasuunnitelman kanssa ja suunnitteluratkaisut ovat yhtenevät molemmissa suun-
nitelmissa. Tiesuunnitelma tullaan hyväksymään ennen uuden Munakan ratasil-
lan rakentamista ja Sahan tasoristeyksen poistoa. Tiesuunnitelmassa esitetty ra-
dan itäpuolinen uusi yksityistieyhteys Jokikyläntien ja Munakantien välillä toteu-
tetaan Munakan ratasillan uusimisien yhteydessä. 

q. Ratasuunnitelman aineistoihin on korjattu virheelliset kirjoitusasut. 
 
Ilmajoen kunta on ilmoittanut, että  

a. Kunta on kuuluttanut verkkosivuillaan suunnittelun aloittamisesta ja ratasuunni-
telman nähtävillä olosta.  

b. Kunnalla ei ole huomauttamista valtakunnallisen liikennejärjestelmäsuunnitelman 
tavoitteiden toteutumisesta kunnan alueella eikä ratasuunnitelman alueelle koh-
distu oikeusvaikutteisia yleis- tai asemakaavoja. Kunnalla ei myöskään ole rataan 
rajoittuvaa maanomistusta.  

c. Kunnalla ei ole huomautettavaa siltojen, meluesteiden tai tukimuurien osalta.  
d. Kunta jättää meluntorjunnan toteuttamisen riittävyyden Väyläviraston arvioita-

vaksi. 
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e. Kunta toteaa, että Sahan tasoristeyksen siirron toteuttamiskelpoisuus ja mahdol-
lisuudet tulisi arvioida.  

f. Sulfaattimaiden alueella vedenpintaa ei tulisi alentaa liiallisesti radan kuivatuksen 
yhteydessä. 

 
Väylävirasto toteaa, että  

a. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
b. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
c. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
d. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
e. Koska uuden Munakan ratasillan ja sen tulopenkereiden radan pituussuunnassa 

tarvitsema tila kasvaa nykyisestä, ei Sahan tasoristeystä ole mahdollista parantaa 
nykyiselle sijainnille. Tasoristeykselle teknisesti soveltuva paikka siirtyisi joka ta-
pauksessa kohti Vaaransaaren tasoristeystä ja jo nykytilanteessa lähellä toisiaan 
olevat tasoristeykset olisivat entistä pienemmän etäisyyden päästä toisistaan. Sa-
han tasoristeys korvataan nykyisellä Vaaransaaren tasoristeyksellä, jossa on jo 
nykytilanteessa varoituslaitos ja joka parannetaan ratasuunnitelman toimenpitei-
den toteutuksen yhteydessä nykyvaatimuksen mukaiseksi. Kiertohaitta Sahan 
tasoristeyksen poiston ja tasoristeysten välisten tiejärjestelymuutosten jälkeen 
on radan etelä- ja pohjoispuolella 1,5 km. Kiertohaitta Sahan tasoristeykseltä 
Vaaransaaren tasoristeykselle on kohtuullinen. Jotta tasoristeysturvallisuutta on 
mahdollista parantaa kustannustehokkaasti, karsitaan tasoristeysten kokonais-
määrää sekä parannetaan ja ylläpidetään jäljelle jäävien tasoristeysten turvalli-
suutta. Investointikustannusten lisäksi myös käytönaikaisten kustannusten hallit-
semiseksi tasoristeysten kokonaismäärää on tarve vähentää. Ratasuunnitelmassa 
on esitetty viitteellisenä Sahan ja Vaaransaaren tasoristeysten väliselle osuudelle, 
radan oikealle puolelle yksityistie Y47, joka on osa tiesuunnitelmaa “Valtatien 18 
parantaminen välillä Välimaa-Kiikku, Ilmajoki, Seinäjoki, Tiesuunnitelma”. Jos tie-
suunnitelman hyväksymispäätös on lainvoimainen, kun Sahan tasoristeys poiste-
taan, voidaan yksityistie Y47 rakentaa samanaikaisesti Sahan tasoristeyksen 
poiston kanssa.    

f. Radan kuivatussyvyys toteutetaan sellaisena, että vaikutukset happamiin sulfaat-
timaihin ovat mahdollisimman vähäiset. Ilmajoen kunnan alueella happamat sul-
faattimaat sijaitsevat yli 2–3 metrin syvyydessä maanpinnasta eikä radan kuiva-
tuksen parantamisella ole niihin vaikutusta. Jos rakentamisen kaivujen aikana 
kuitenkin havaitaan sulfaattimaita, ne käsitellään asianmukaisesti.  

 
Isonkyrön kunta on ilmoittanut, että  

a. Ajantasaiset kaavat ja kaavamääräykset sisältyvät nähtäville asetettuun suunni-
telma-aineistoon. Suoja- ja näkemäalueiden aiheuttamat rakentamisrajoitukset 
huomioidaan kaavoja päivitettäessä.  

b. Suunnittelun aloittamisesta ja suunnitelman nähtävillä olosta on ilmoitettu kun-
nan verkkosivuilla. 
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c. Pääosin suunnitelma toteuttaa liikennejärjestelmäsuunnitelmien tavoitteita. Maa-
talouselinkeinojen, työssäkäynnin ja asumisen tarpeisiin tasoristeysten poistami-
nen ilman alikulkujen rakentamista aiheuttaa kohtuutonta haittaa.  

d. Kunta luovuttaa maa-alueita tarvittaessa käypää korvausta vastaan, mutta kunta 
ei ota vastattavakseen yksityisteiden yllä- ja kunnossapitokustannuksia. 

e. Orismalanjoen uuden sillan tulvakapasiteetin riittävyys tulee varmistaa. 
 
Väylävirasto toteaa, että 
 

a. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa.   
b. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
c. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa.   
d. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
e. Orismalanjoen uuden ratasillan tulvakapasiteetin riittävyys on varmistettu Etelä-

Pohjanmaan ELY-keskukselta. ELY-keskus on lausunut Orismalanjoen uuden ra-
tasillan aukkomitoituksesta ja vesilain mukaisen luvan tarpeesta ja todennut, että 
ratasilta voidaan uusia ilman lupaviranomaisen lupaa huomioitaessa ELY-
keskuksen määrittelemät ehdot. Ratasillan vesiaukon pinta-ala tulee olla vähin-
tään 52,95 m2 mitoitusvedenkorkeudella 3,8 m. Mikäli nykyisen sillan vesiaukon 
pinta-ala on tätä suurempi, tulee uuden sillan silta-aukon pinta-alan olla vähin-
tään nykyisen vesiaukon suuruinen. Sillan alapinnan korkeuden tulee olla vähin-
tään tasolla N2000+24,85 (=tulvamallinnuksen HW1/100 + 0,5 m). 

 
Vaasan kaupunki on ilmoittanut, että 

a. Suunnitelman nähtävilläolosta on ilmoitettu kaupungin verkkosivuilla. 
b. Valtakunnalliset alueiden kehittämistavoitteet ja alueellisen liikennejärjestelmä-

suunnitelman tavoitteet on huomioitu ratasuunnitelmassa ja se on pääosin Lii-
kenne 12 -suunnitelman mukainen. 

c. Laadittu ratasuunnitelma vastaa nykyisiä asemakaavoja. Vireillä on kaava ak1134 
(Rautatien aluerajoitusten tarkastus), joka saa lainvoiman vuonna 2025. Kaavan 
valmistumisesta ilmoitetaan Väylävirastolle muistiolla sen valmistuttua. 

d. Näkemäalueet pyritään huomioimaan tehtävissä kaavamuutoksissa. 
e. Kaupunki luovuttaa rakentamisen vaatimat omistamansa maa-alueet asiasta käy-

dyn neuvottelun perusteella. Nykyisten Etelä-Klemettilän sekä Wärtsilän vanhan 
tehtaan asemakaava-alueilla on rata-alueita, joiden maanvaihtoa koskevat neu-
vottelut tulisi yhdistää Vaasa–Seinäjoki-radan uusien LR-alueiden laajentami-
seen. 

f. Kaupunki sitoutuu alueellaan sijaitsevien ratasuunnitelmassa esitettyjen yksityis-
teiden yllä- ja kunnossapitokustannuksiin, mikäli yhteydet yhdistyvät oleviin yksi-
tyisteihin (Höstvesi). Radan LR-alueen sisäisten huoltoyhteyksien ylläpitokustan-
nuksiin Vaasan kaupunki ei sitoudu. 

g. Lähijunaliikennettä on useaan otteeseen suunniteltu Vaasa–Seinäjoki-radalle. 
Silta-aukot tulisi toteuttaa kaksoisraiteelle ja LR-aluetta varata siltojen kohdalla 
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siten, että toinen silta voidaan toteuttaa eikä alueille kohdisteta muuta rakenta-
mista. Yrittäjänkadun tasoristeyksen korvaavan sillan yleissuunnitelmassa on 
otettu huomioon kaksoisraiteen tilatarve. 

h. Vaasan kaupungilla ei ole huomauttamista ratasuunnitelmassa rakentamisen 
ajaksi varattaviin alueisiin. 

 
Väylävirasto toteaa, että 

a. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
b. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
c. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
d. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
e. Maanvaihtoa koskeva neuvottelu voidaan järjestää hankkeen jatkosuunnittelun 

yhteydessä, kun Vaasan aseman uuden laiturin suunnitteluratkaisut tarkentuvat. 
Muilta osin Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 

f. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
g. Ratasuunnitelma koskee rataosuuden nykyisen raiteen nopeudennostoa eikä esi-

tetyissä aluevarauksissa ole varauduttu kaksoisraiteeseen. 
h. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 

 
Etelä-Pohjanmaan maakuntaliitto on ilmoittanut, että  

a. Suunnitelmassa on kuvattu maakuntakaavatilanne asianmukaisesti, mutta uusi 
maakuntakaava 2050 on hyväksytty ja tulee kumoamaan aiemmat maakunta-
kaavat tullessaan voimaan loppuvuodesta 2024. Suunnitelmassa on kuvattu 
maakuntakaavan 2050 luonnoksen mukaiset liikennettä koskevat merkinnät, joi-
hin ei hankealueella ole tullut merkittäviä muutoksia lukuun ottamatta liikenne-
paikkojen luokittelun tarkentumista. Maakuntakaavassa 2050 on myös useita 
muita hankealuetta koskevia merkintöjä, kuten valtakunnallisesti arvokkaita mai-
sema-alueita, maakunnallisesti arvokkaita kulttuuriympäristöjä ja arkeologisia 
kohteita, arvokas harjualue, luonnonsuojelualueita, ohjeellisia ulkoilureittejä, 
useita kehittämisaluemerkintöjä ja kevyen liikenteen yhteystarve sekä siirtovie-
märi ja parannettavia valtatien 18 liittymiä. Etelä-Pohjanmaan liitto toteaa, että 
ratasuunnitelma on Etelä-Pohjanmaan maakuntakaavan mukainen, eivätkä esite-
tyt parannustoimenpiteet vaikeuta maakuntakaavan toteutumista. 

b. Etelä-Pohjanmaan liitto pitää tärkeänä radan nopeudennoston suunnittelun jat-
kamista myös niille alueille, joita tämä suunnitelma ei koskenut. Hankearvioinnin 
perusteella toteutukseen valittiin kustannusten vuoksi suppeampi kehittämisko-
konaisuus. Ratasuunnitelmavaiheessa olisi ollut hyvä arvioida laajempi kehittä-
misvaihtoehto uudelleen, koska todennäköisesti sen osuus kustannuksista olisi 
ollut aiemmin arvioitua vähäisempi ja kokonaisuus toteutettavampi.  

c. Hankkeen yhteydessä olisi tullut pohtia radan tulevia kehitysmahdollisuuksia eri-
tyisesti GigaVaasa-alueella ja Vaasan lentoasemalla. Pitkän tähtäimen suunnitte-
lun puute voi johtaa maankäytön ratkaisuihin, jotka poissulkevat potentiaaliset 
kehittämistoimenpiteet lopullisesti. 
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d. Lisäksi liitto toteaa, että rata- ja tietoimitusten yhteydessä on tärkeä pyrkiä vä-
hentämään maatalouden harjoittamiselle aiheutuvia haittoja mahdollisimman te-
hokkaasti. Rata- ja tietoimitusten yhteydessä tulisi toteuttaa tilusjärjestelyjä sekä 
huolehtia laadukkaista rinnakkaisyhteyksistä. 

 
Väylävirasto toteaa, että 

a. Ratasuunnitelman suunnitelmaselostukseen, selostusosan kaava-asiakirjoihin ja 
ympäristövaikutusselvitykseen on päivitetty ajantasainen maakuntakaavatilanne 
vastaamaan voimassa olevaa Etelä-Pohjanmaan maakuntakaavaa 2050. Muilta 
osin Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 

b. Ratasuunnitelma on laadittu hankearvioinnissa valitun vaihtoehdon mukaisesti. 
Rataosuuden kehittämistä jatketaan myös tulevaisuudessa. Suunnitteluosuudelle 
jää useita tasoristeyksiä ratasuunnitelman mukaisten toimenpiteiden toteuttami-
sen jälkeen ja tasoristeysturvallisuuden parantamista jatketaan erillisissä hank-
keissa myös jatkossa. 

c. Ratasuunnitelma käsitti hankearvioinnin mukaisesti rataosuuden nopeudennos-
ton ja sen vaatiman perusparantamisen ja tasoristeysjärjestelyt. Radan paranta-
minen ratasuunnitelman mukaisesti ei sulje pois mahdollisuutta kehittää pitkällä 
aikavälillä radan varren maankäyttöä esimerkiksi GigaVaasan tai Vaasan lento-
aseman kohdilla. 

d. Ratasuunnitemassa on suunniteltu korvaavat tieyhteydet poistettaville tasoris-
teyksille. Yhteyksiä voidaan tarkentaa jatkosuunnittelun yhteydessä. Muilta osin 
Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 

 
Pohjanmaan maakuntaliitto on ilmoittanut, että  

a. Suunnitteluhanke on viivästynyt käynnistyksen ja valmistumisen osalta. Suunni-
telmat olivat päiväyksen perusteella jo vuoden vanhat nähtäville asetettaessa.  

b. Vuoropuhelu sidosryhmien suuntaan tuntui näennäiseltä, sillä suunnitteluperus-
teet oli päätetty ennen hankkeen aloittamista eikä ohjausryhmä voinut niihin tai 
suunnitteluratkaisuihin vaikuttaa.  

c. Nopeustason nosto vaikuttaa näennäiseltä parannukselta ja kunnianhimoa olisi 
saanut olla enemmän. Tasoristeysjärjestelyt ja poistot olisi voitu suunnitella koko 
suunnitteluosuudelle. Myös sähköistyksen tutkiminen Vaasan satamaan saakka 
sekä maakuntakaavassa esitettyjen kohtaamispaikkojen suunnittelu olisi tullut 
tehdä. Vaasan aseman toinen laituri kuitenkin huomioitiin suunnittelussa. 

d. Maakuntaliitto on iloinen, että radan perusparannus on suunniteltu, mutta radan 
nopeuttamisen suunnitteluun myönnettyjä rahoja ei juuri kohdennettu. Myös toi-
votut saavutettavuushyödyt jäävät pienemmiksi. Esitetyillä toimenpiteillä junan 
houkuttelevuus ja matka-aikahyödyt eivät muodostu riittävän kilpailukykyisiksi 
henkilöautoliikenteeseen verrattuna.  

e. Käytetty Maku-kustannusindeksi vääristää hankekustannuksia. Todellinen hinta 
olisi noin 145 M€ käytetyn 167 M€ sijaan. Toteutuspäätöksen saaneiden Muna-
kan ratasillan uusimisen, Sahan tasoristeyksen poiston sekä Bergin ratasillan uu-
simisen kustannusvaikutukset puuttuvat ratasuunnitelmasta. Kustannusarvio tu-
lisi oikaista, mikäli toimenpiteet sisältyvät ratasuunnitelman kustannusarvioon. 
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f. Maakuntaliitolla ei ole huomautettavaa ratasuunnitelman tekniseen toteutukseen 
puutteellisesta prosessista ja vuorovaikutuksesta huolimatta. Suunnitelma toteut-
taa Pohjanmaan maakuntastrategiaa ja on Pohjanmaan maakuntakaavan 2040 
mukainen. Vuoden 2024 aikana hyväksyttävä Pohjanmaan maakuntakaava 2050 
tulee mahdollistamaan ratasuunnitelman toteuttamisen. Suunnitelma on myös 
Pohjanmaan liikennejärjestelmäsuunnitelman 2050 mukainen. 

 
Väylävirasto toteaa, että 

a. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
b. Kaikissa Väyläviraston hankkeissa laaditaan suunnitteluperusteet jo esisuunnitte-

luvaiheessa ohjaamaan suunnittelutyötä. Suunnitteluperusteita täydennetään 
suunnittelun edetessä ja tarkennetaan aina suunnitteluvaiheen päättyessä. Uu-
det suunnitteluperusteet laaditaan aina ennen uuden suunnitteluvaiheen alkua 
osana hankinnan valmistelua ja hankinta-asiakirjoja. Suunnitteluperusteet ovat 
työväline, jolla varmistetaan osapuolten yhtenevä näkemys hankkeen lähtökoh-
dista, tavoitteista, roolista osana liikennejärjestelmän kehittämistä sekä teknisistä 
ratkaisuista. Suunnitteluperusteilla vahvistetaan yhteisen näkemyksen siirtymistä 
suunnitteluvaiheesta toiseen aina toteutukseen saakka. Muilta osin Väyläviras-
tolla ei ole asiasta huomautettavaa. 

c. Ratasuunnitelma on laadittu hankearvioinnissa valitun vaihtoehdon mukaisesti 
siinä esitetyssä laajuudessa. Rataosuuden kehittämistä jatketaan myös tulevai-
suudessa. Suunnitteluosuudelle jää useita tasoristeyksiä ratasuunnitelman mu-
kaisten toimenpiteiden toteuttamisen jälkeen ja tasoristeysturvallisuuden paran-
tamista jatketaan erillisissä hankkeissa myös jatkossa. Mahdollisesta Vaasa-Vaa-
san satama -osuuden sähköistämisestä on käynnissä erillinen selvitystyö. 

d. Ratasuunnitelma on laadittu hankearvioinnissa valitun vaihtoehdon mukaisesti 
siinä esitetyssä laajuudessa. Muilta osin Väylävirastolla ei ole asiasta huomautet-
tavaa. 

e. Väylävirasto on 26.9.2023 linjannut, että hankkeiden kustannusarvioissa käyte-
tään kustannustasoa MAKU 145 (2020=100). Muutos johtuu kustannustason 
noususta ja koskee kaikkia Väyläviraston hankesuunnitelmia, hankekortteja sekä 
ohjelmia ja talousarvioesityksiä. Lisäksi hankkeiden kustannukset ovat keskenään 
vertailukelpoisia, kun niissä käytetään yhtenäistä kustannustasoa. Munakan rata-
sillan uusimisen, Sahan tasoristeyksen poiston sekä Bergin ratasillan uusimisen 
kustannukset sisältyvät myös ratasuunnitelman kustannusarvioon. 

f. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
 
Etelä-Pohjanmaan ELY-keskus on ilmoittanut liikennealueiden ja risteysjärjestelyi-
den osalta, että 

a. Selostuksessa on jäänyt mainitsematta tiesuunnitelma vt 3 ja vt 18 parantami-
nen Laihian kohdalla, jossa suunniteltiin Ratikyläntien kohtaan Vaalilan, Pakan, 
Aseman ylikulun ja Maunulan tasoristeysten poiston mahdollistava eritasorat-
kaisu. Toimenpide jätettiin pois rakennusvaiheessa kustannusten vuoksi, mutta 
kunta on toteuttanut osan katujärjestelyistä.  
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b. Poistettavan Sahan tasoristeyksen ja Munakantien välinen korvaava yksityistie 
(Y47) on esitetty tiesuunnitelmassa "Vt 18 parantaminen välillä Välimaa-Kiikku, 
Ilmajoki, Seinäjoki". Mikäli ratahanke toteutetaan ennen tiehanketta, tulee yksi-
tyistie Y47 rakentaa ratahankkeen yhteydessä. 

c. Murron tasoristeyksen osalta selostuksessa tulee mainita risteyksessä sijaitsevat 
ajolankojen nostolaite sekä risteyksen kautta kulkeva erikoiskuljetusreitti. Taso-
risteyksen risteyskulma on huono ja liikennemäärä suuri. 

d. Mäenpään tasoristeyksen osalta selostuksessa voisi mainita, että Heikkiläntie on 
kaavoitettu kaduksi 2024 ja asemakaavassa on tasoristeyksen kohdalle osoitettu 
jkpp-alikulku sekä yleiskaavassa uusi ajoneuvoliikenteen alikulku Impivaaraan.  

e. Orisbergin tasoristeyksessä nykyisen puomin ja radan väliin jää tilaa henkilöau-
tolle, mikä voi aiheuttaa vaaratilanteita. ELY-keskus ei kannata pitkää uutta lin-
jausta maantielle 7026 risteyskulman parantamiseksi, mutta nykyisen puomin 
voisi asentaa radan suuntaisesti ellei ehdotettu paripuomilaitos paranna tilan-
netta. 

f. Yrittäjänkadun tasoristeyksessä kulkee suurten erikoiskuljetusten reitti ja risteys 
on varustettu ajolankojen nostolaitteella. Vaasan kaupunki on laatinut suunnitel-
man risteyksen korvaamiseksi risteyssillalla. Tavoitetilanteessa Yrittäjänkadun 
tasoristeyksestä länteen kaikki radan ylittävät yhteydet tulisi toteuttaa eritasorat-
kaisuina. 

 
Lisäksi Etelä-Pohjanmaan ELY-keskus on ilmoittanut ympäristövaikutusten ja niiden 
huomioimisen osalta, että 

g. Ratasuunnitelman rummut ja sillat on toteutettu viraston aiempien lausuntojen 
mukaisesti. Murron I ratasillan suunnitelma tulee tarkistaa, koska uuden teräs-
putkisillan esitetty virtaussuunta pohjoiseen ei vastaa nykytilannetta. Virtaus-
suunnan tulee olla kohti etelää ja Seinäjoen vanhaa uomaa. Pohjoispuoliseen 
Seinäjoen oikaisu-uomaan ei pengerrysten vuoksi voida johtaa kuivatusvesiä. 

h. Hankkeen vaikutuksia hulevesien hallinnan kokonaisuuteen ei ole arvioitu. Hanke 
ei merkittävästi lisää päällystetyn maapinta-alan määrää, mutta toimenpiteet voi-
vat aiheuttaa paikallisia vaikutuksia. Jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa on 
otettava huomioon nykyisten kuivatusreittien toimivuuden jatkuvuus ja kuivatuk-
sen tehostamisen vaikutukset myös alajuoksulla. 

i. Suunnitelma on luontovaikutusten osalta pääsääntöisesti asianmukainen, ja ra-
dan parannustyöt tulee toteuttaa ympäristöselvityksen lievennystoimenpiteet 
huomioiden. Ratapenkat voivat olla tärkeitä uuselinympäristöjä voimakkaasti vä-
hentyneelle paahdelajistolle. Vaasan kaupungin alueella tunnistettuja paahdeym-
päristöjä menetetään. Hankkeen paahdeympäristön kartoituksessa havaittua la-
jistoa, kartoitustarkkuutta tai hyönteislajiston huomioimista ei ole tarkemmin ker-
rottu. Paahdeympäristön lajistoa tulee säästää siirtämällä niitä tilapäisesti tur-
vaan rakennushankkeen ajaksi ja palauttaa takaisin alkuperäiseen sijaintiin 
(ekosysteemihotellikonsepti). Erityisesti ketoneilikka tulisi säilyttää. Uhanalaisten 
lajien siirtoon tarvitaan poikkeuslupa. Paikallinen siemenpankki tulisi säilyttää ja 
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suosia uusintakylvössä paikallisia siemeniä. Vieraslajit on hyvin huomioitu suun-
nitelmassa, ja niiden hävittäminen tulee toteuttaa siten, ettei ole riskiä lajien uu-
delleen leviämisestä. 

j. Liito-oravaa koskevia maastoinventointeja ei ole tehty ja olemassa olevat selvi-
tykset eivät ole kattavia. Havaitut elinpiirit ja potentiaaliset elinympäristöt tulee 
tarkistaa maastossa. Maastotarkastuksien kohdentamisessa voidaan käyttää 
Liito-orava-LIFE-hankkeen aineistoja. Liito-oravan elinpiireiltä poistettavat yksit-
täiset puut tai elinpiirin vähäinen pieneneminen voivat olla luonnonsuojelulain 
vastaisia, mikäli poisto koskee pesäpuita, ruokailupuustoa tai kulkuyhteyttä. Mi-
käli vaihtoehtoja heikentämiselle ei löydetä, toimenpiteille tulee hakea poikkeus-
lupaa ELY-keskukselta. Erityisen herkkä alue on Vaasan Mustikkamaan metsä-
alue, jonka merkittävän dispersaalireitin radan varren puusto muodostaa. Reit-
tien katkeaminen voi johtaa reviirien tyhjentymiseen etäälläkin radasta. Puuston 
poisto rakennetulla kaupunkialueella tulee arvioida laajemman viheryhteysjatku-
mon kautta. Södra Stadsfjärden-Söderfjärden-Öjen (FI0800057) Natura-alueen 
suojeluperuste on liito-orava eikä suojelun perusteena olevia luonnonarvoja ei 
saa merkittävästi heikentää. 

k. Lähes luonnontilaisen Halkonevan kohdalla hanke tulee toteuttaa niin, ettei se 
aiheuta tarpeetonta suon muuntumista ja kuivumista. 

l. Virtavesissä tulee esteetön kulku varmistaa. Rakentamisessa tulee huomioida 
happamat sulfaattimaat ja välttää kiintoaine- ja humuskuormitusta työmenetel-
mien valinnalla. 

m. Kulttuuriympäristöön ja maisemaan toimenpiteillä ei ole merkittävää vaikutusta. 
Vanhan Vaasan kohdalla mahdollisten kaivuu- tai muiden maastotöiden osalta 
tulee olla yhteydessä Pohjanmaan museoon. 

 
Väylävirasto toteaa, että 

a. Ratasuunnitelmaselostukseen suunnittelualueen muihin suunnitelmiin on lisätty 
maininta tiesuunnitelmasta ”Valtateiden 3 ja 18 parantaminen Laihian kohdalla”. 
Ratasuunnitelmassa ei ole esitetty tasoristeysjärjestelyjä tiesuunnitelman mukai-
sen uuden Ratikylän eritasoliittymän vaikutusalueelle, koska rata ei tällä osuu-
della sijoitu nopeudennostoalueelle. Laihian Asemanseudun tasoristeykset voi-
daan poistaa, kun uusi Ratikyläntien alikulkusilta toteutetaan.   

b. Yksityistien Y47 rakentaminen vaatii tiesuunnitelman ”Valtatien 18 parantaminen 
välillä Välimaa–Kiikku, Ilmajoki, Seinäjoki" hyväksymisen ennen yksityistien 47 
rakentamisen käynnistymistä. Uusi yksityistie Y47 toteutetaan samassa urakassa 
Munakan ratasillan uusimisen ja sen vuoksi tehtävän Sahan tasoristeyksen pois-
tamisen kanssa, jos tiesuunnitelma on hyväksytty. 

c. Ratasuunnitelmaselostukseen on Murron tasoristeyksen nykytilan kuvauksen 
kohdalle lisätty maininta ajojohtimen nostolaitteesta, erikoiskuljetusreitistä ja ris-
teyskulmasta. 

d. Ratasuunnitelmaselostukseen on Mäenpään tasoristeyksen nykytilan kuvauksen 
kohdalle lisätty maininta Heikkiläntien asemakaavan muutokseen osoitetusta ja-
lankulku- ja pyöräliikenteen alikulusta sekä Niemistönmaan osayleiskaavassa 
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osoitetusta uudesta ajoneuvoliikenteen alikulusta Impivaaran kohdalle. Heikkilän-
tien asemakaavan muutos on lisätty ratasuunnitelmaan A-osaan. 

e. Ratasuunnitelmassa ei esitetä uutta linjausta maantielle 7026 Orisbergin tasoris-
teyksen risteyskulman parantamiseksi. Vaihtoehdot, joissa maantien 7026 lin-
jausta olisi muutettu, on karsittu ratasuunnitelmasta pois. Ratasuunnitelmassa 
esitetty paripuomilaitos parantaa liikenneturvallisuutta tasoristeyksen kohdalla ja 
estää tilanteen, missä henkilöauto voisi jäädä puomin ja raiteen väliin. 

f. Ratasuunnitelmaselostukseen on Yrittäjänkadun tasoristeyksen nykytilan kuvauk-
sen kohdalle lisätty maininta ajojohtimen nostolaitteesta, suurten erikoiskuljetus-
ten reitistä sekä tavoitetilanteen risteyssillasta. 

g. Murron I ratasillan teräsputkisillan kaltevuus ja virtaussuunta on muutettu vas-
taamaan nykytilannetta. Muutoksen jälkeen uuden teräsputkisillan kohdalla vir-
taussuunta on etelään kohti Seinäjoen vanhaa uomaa. 

h. Hankkeen toteuttaminen ei muuta merkittävästi hulevesien määrää, laatua tai 
virtausreittejä nykytilanteesta. Rata parannetaan nykyisessä maastokäytävässä 
ja ratapenkereen perusparannuksen yhteydessä radan nykyistä kuivatusta pa-
rannetaan uusimalla tai kunnostamalla sivuojia, uusimalla tai pidentämällä rum-
puja ja uusimalla tai korjaamalla ratasiltoja. Tuovilan kohdan nykytilannetta suu-
remmille putkisilloille haetaan tarvittaessa vesilain mukainen lupa. Ratasuunnitel-
massa esitetyt ratkaisut lisäävät päällystetyn pinnan määrää vain vähäisessä 
määrin, kun Tervajoen liikennepaikan kohdalla nykyistä reunalaituria paranne-
taan ja pidennetään sekä Vaasan rautatieaseman kohdalla rakennetaan uusi 
matkustajalaituri. Päällystetty pinta-ala lisääntyy noin 3 400 m2. Keskimääräisellä 
suunnittelualueen vuosisadannalla 580 mm (Mustasaari Riimala) lisäys merkitsee 
hulevesimäärien lisääntymistä noin 1 490 m3 vuodessa, kun asfaltin valumaker-
roin on 0,8. Jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa otetaan huomioon nykyisten 
kuivatusreittien toimivuuden jatkuvuus ja kuivatuksen tehostamisen vaikutukset 
myös alajuoksulla. 

i. Rakentamisessa otetaan huomioon ympäristöselvityksessä esitetyt lievennystoi-
menpiteet sekä Munakan ratasillan uusimisen kohdalla myös vesiluvan lupamää-
räykset. Heinäkuun 2020 paahdeympäristökartoituksessa kartoitettiin arvokkaat 
paahdeympäristöt niille ominaisen kasvilajiston perusteella, sekä uhanalaiset ja 
silmälläpidettävät lajit. Ratasuunnitelman alueella tunnistettiin viisi paahdealuetta 
Vaasan kaupungin alueella. Tunnistettujen paahdeympäristöjen alueella ei selvi-
tysraportin mukaan havaittu uhanalaisia kasvi- tai hyönteislajeja. Ainoastaan sil-
mälläpidettävää (NT) ketoneilikkaa esiintyi Vanhan Vaasan kohdalla radan poh-
joispuolella. Paahdealueilla havaitut kasvilajit on lisätty suunnitelmaselostukseen 
ja ympäristövaikutusselvitykseen. Vieraslaji- ja paahdeympäristökartoituksen ra-
portti on lisätty ratasuunnitelman osaan C. Ketoneilikkaesiintymä sekä muita 
paahdeympäristön lajeja voidaan siirtää ekosysteemihotellialueelle rakentamisen 
ajaksi ja palauttaa takaisin nykyiselle kasvupaikalle rakentamisen päätyttyä. 
Ekosysteemihotelliksi soveltuva korvaava ympäristö kartoitetaan ja käytöstä sovi-
taan maanomistajan kanssa jatkosuunnittelun yhteydessä. Radanvarren pinta-



 Ratasuunnitelman Liite 1 44 (53) 

 hyväksymisesitys   

  VÄYLÄ/6362/04.01.01/2022 

 6.10.2025   

    

    

  
  

   

 
 

 

   
 

maan paikallinen siemenpankki pyritään säilyttämään ja hyödyntämään sitä ra-
kentamisalueiden maisemoinnissa. Vieraslajien poisto toteutetaan siten, etteivät 
lajit leviä alueelle uudelleen. 

j. Ratasuunnitelmaa on täydennetty Seinäjoki–Vaasa-rataosuuden liito-oravaselvi-
tyksellä, joka on tehty huhtikuussa 2025. Kartoituksessa tarkastettiin ne radan 
varren metsiköt, joissa liito-oravan esiintymistodennäköisyys oli korkea (75–100 
%) Liito-orava-LIFE-hankkeen esiintymistodennäköisyysrasterin perusteella, 
joissa oli tehty aiempia liito-oravahavaintoja ja jotka sijoittuivat vähintään 20 
metrin etäisyydelle radan suoja-alueen rajasta. Lisäksi tarkastettiin muut maas-
tohavaintojen perusteella liito-oravalle todennäköisesti soveltuvat metsäalueet. 
Selvityksen perusteella tunnistettiin yksi liito-oravan ydinalue Pitkämäen kohdalla 
radan eteläpuolella sekä useita lajille hyvin tai kohtalaisesti soveltuvia metsiköitä 
sekä kulkuyhteyksiä radan poikki. Ratasuunnitelman toimenpiteet sijoittuvat 
elinympäristöjen tai kulkuyhteyksien alueelle Seinäjoen Impivaaran ja Murron-
saaren sekä Vaasan Liisanlehdon, Pitkämäen ja Korkeamäen kohdilla. Selvityksen 
tulokset sekä ratasuunnitelmassa esitettyjen suunnitteluratkaisujen vaikutukset 
liito-oravan elinympäristöihin on päivitetty suunnitelmaselostukseen ja esitetty 
ratasuunnitelman osassa C.  

 
Seinäjoen Impivaaran kohdalla rautatiealueen leventäminen vaatii puuston pois-
toa liito-oravalle kohtalaisesti soveltuvien elinympäristöjen kohdilla. Poistettavan 
puuston alueelle sijoittuu kevään 2025 selvityksessä tunnistettuja kolopuita, 
mutta tunnistettuja papanapuita ei menetetä. Impivaaran kohtaa on käsitelty 
syyskuussa 2025 Väyläviraston ja ELY-keskuksen välisessä neuvottelussa. Neu-
vottelun perusteella ELY-keskus on ilmoittanut, ettei sillä ole huomautettavaa 
Impivaaran kohdan suunnitteluratkaisusta. Levenevä rautatiealue ei heikennä 
liito-oravan elinympäristöjä tai kulkuyhteyksiä radan poikki. Tarvetta poikkeamis-
luvalle esitetyllä suunnitteluratkaisulla ei ole. 
 
Vaasan Liisanlehdon (Mustikkamäen), Pitkämäen ja Korkeamäen kohdan toimen-
piteitä ei esitetä hyväksyttäväksi tällä hyväksymisesityksellä. Vastine kyseessä 
olevien kohtien liito-oravien elinympäristöihin liittyen annetaan siinä hyväksymi-
sesityksessä, jossa toimenpiteet esitetään hyväksyttäväksi. Väylävirasto esittää, 
että Vaasan mainittujen liito-oravan elinympäristöjen kohdille esitetyistä ratkai-
suista neuvotellaan Etelä-Pohjanmaan ELY-keskuksen Ympäristö ja luonnonvarat 
-vastuualueen kanssa syksyllä 2025. 

k. Halkonevan suoalueen kohdalla toimenpiteet eivät ulotu suon alueelle, vaan ra-
joittuvat ratapenkeren molemmin puolin parannettaviin sivuojiin. Radan alueelta 
ei virtaa vesiä etelään luonnontilaiselle suoalueelle. Pintavesien virtaussuunta on 
kaakkoon kohti Kyrönjoen uomaa. Hanke ei aiheuta muutoksia suon vesitasapai-
noon. 

l. Virtavesien kohdalla esteetön kulku varmistetaan rumpujen ja teräsputkisiltojen 
riittävällä upotuksella uoman pohjan alapuolelle sekä kuivatusrakenteiden ja reu-
naojien asianmukaisella kunnossapidolla. Rakentamisen ja kaivutöiden yhtey-
dessä otetaan huomioon happamat sulfaattimaat kaivumaiden sijoittamisessa, 
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käsittelyssä ja kuljetuksessa. Rakentamisessa käytetään työmenetelmiä, joilla 
vältetään uomien tarpeeton kiintoaines- ja humuskuormitus. Sivuojissa voidaan 
rakentamisen aikana käyttää esimerkiksi suotopatoja ja viivytyspainanteita sekä 
eroosiosuojamattoja vastakaivetuissa luiskissa estämään kiintoaineksen leviämi-
nen työkohteelta alavirtaan. 

m. Pohjanmaan alueellisen vastuumuseona toimivalta Vaasan museoilta on pyydetty 
lausunto ratasuunnitelman nähtävilläolon aikana, mutta museo ei ole jättänyt 
asiasta lausuntoa. Vanhan Vaasa kohdan kaivuutöistä keskustellaan tarvittaessa 
Vaasan museoiden kanssa. 

 
Etelä-Pohjanmaan maakuntamuseo on ilmoittanut, että  

a. Museo on lausunut suunnittelun aikana uusittavien ratasiltojen aukkomitoituk-
sesta ja vesilain mukaisen luvan tarpeesta. Museo arvioi maisemavaikutusten 
jäävän vähäisiksi eikä vaatinut vesiluvan hakemista hankkeelle. Museo on lausu-
nut myös Munakan ratasillan uusimisesta ja osallistunut uusia siltoja koskevaan 
neuvotteluun. 

b. Museo on neuvotteluissa kehottanut hyödyntämään purettavien siltojen arvo-
kasta kivimateriaalia uusien siltojen maisemoinnissa sekä etsimään Munakan 
poistettavalle teräsristikkosillalle uutta, nykyistä kevyempää käyttöä. 

c. Hankkeen jatkosuunnittelussa tulee huomioida Etelä-Pohjanmaan uusi maakun-
takaava (2050) ja uudet, maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet ja merkit-
tävät rakennetun kulttuuriympäristön kohteet. Suunnitteluaineisto tulee ajanta-
saistaa näiden tietojen osalta. 

d. Museon näkemyksen mukaan purettaviksi esitetyt Ylistaron seisakkeen ja Isonky-
rön liikennepaikan laiturirakenteet ovat oleellinen osa asemaa, ja niillä on keskei-
nen vaikutus asemamiljöön kokonaisilmeeseen ja -ympäristöön. 

e. Museo esittää huolensa mahdollisista vaurioista ja vanhojen rakennusten kunnon 
heikkenemisestä radan varrella lisääntyvän tärinän vuoksi rataosan nopeuden-
noston, lisääntyvän matkustajaliikenteen ja tavarajunien liikennöinnin käynnisty-
misen myötä. 

f. Seinäjoen museot arvioi ratasuunnitelman olevan toteuttamiskelpoinen, eikä sillä 
ole suunnitelmaan edellä esitetyn lisäksi muuta huomautettavaa. 

 
Väylävirasto toteaa, että 

a. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
b. Ratasuunnitelmassa on esitetty purettavien ratasiltojen kivimateriaalin hyödyntä-

mistä uusien siltojen maisemoinnissa mahdollisuuksien mukaan. Lisäksi Munakan 
ratasillan nykyinen vedenkorkeusasteikko sillan perustuksessa säilytetään ja sijoi-
tetaan uuden sillan viereen. Munakan ratasillan nykyistä teräsristikkorakennetta 
on ehdotettu hyödynnettäväksi Etelä-Pohjanmaan ELY-keskuksen hankkeessa 
”Valtatien 18 parantaminen välillä Välimaa–Kiikku, Ilmajoki ja Seinäjoki”, missä 
rakennetaan uusi jalankulku- ja pyöräliikenteen silta Kyrönjoen yli valtatien 18 
eteläpuolelle. Hankkeessa päädyttiin kuitenkin toteuttamaan uusi jännitetty beto-
ninen ulokepalkkisilta ilman ristikkorakennetta. Väylävirasto esittää teräsristikko-
rakenteen varastointia toistaiseksi Munakan ratasillan purkamisen yhteydessä 
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mahdollista myöhempää käyttöä varten. Varastointiin soveltuvat tilat selvitetään 
uuden ratasillan rakentamisurakan yhteydessä. 

c. Ratasuunnitelman aineistot on päivitetty vastaamaan Etelä-Pohjanmaan voi-
massa olevaa maakuntakaavatilannetta. Ratasuunnitelmaselostukseen ja ympä-
ristövaikutusselvitykseen on päivitetty Etelä-Pohjanmaan maakuntakaavaa 2050 
sekä arvokkaita maisema-alueita ja rakennetun kulttuuriympäristön arvokohteita 
koskevat tiedot. Myös ympäristökohteiden yleiskartat on päivitetty vastaamaan 
uutta maakuntakaavaa. Hankkeen jatkosuunnittelussa otetaan huomioon vain 
päivitetyt aineistot. 

d. Ylistaron seisakkeen ja Isonkyrön liikennepaikan reunalaiturien luonnonkiviset 
reunakivet, joilla ei ole enää matkustajaliikennekäyttöä, täytyy siirtää pois raitei-
den välittömästä läheisyydestä, jotta raiteiden koneellinen kunnossapito on mah-
dollista. Tällä hetkellä luonnonkiviset reunakivet haittaavat radanpitoa. Hankkeen 
jatkosuunnittelussa selvitetään mahdollisuus säilyttää ja siirtää luonnonkiviset 
reunakivet sellaiselle etäisyydelle raiteesta, etteivät ne haittaa radan kunnossapi-
toa, mutta tukisivat kuitenkin alueiden asemamiljöiden säilymistä.  

e. Ratasuunnitelman yhteydessä on koko rataosuudelle laadittu tärinäselvitys, missä 
junien aiheuttamaa tärinää on arvioitu laskennallisesti. Tärinäselvityksessä on tun-
nistettu asuin- ja lomarakennukset, joiden kohdalla uusien rakennusten ja väylien 
suunnittelussa tärinän ohjearvona käytettävä tärinäluokka C ylittyy ennustetilan-
teessa, ja esitetty aluekohtaisesti tarvittavat vaimennusratkaisut. Tärinäluokassa 
C keskimäärin 15 % asukkaista pitää värähtelyä häiritsevänä ja voi valittaa häiri-
östä. Ratasuunnitelmassa on esitetty tärinän torjunta pohjainpölkyillä selvityk-
sessä tunnistetuilla tärinän kohdealueilla. Jatkosuunnittelussa vaimennustoimen-
piteitä tarkennetaan mm. tarkemman mallinnuksen ja junien värähtelymittausten 
perusteella. Mikäli radan nopeudennostosta ja tavarajunaliikenteen käynnistymi-
sestä todetaan aiheutuvan ennalta tunnistamattomia tärinävaikutuksia, voidaan 
kohteissa suorittaa tärinämittauksia ja tarvittaessa asettaa tavarajunille mahdolli-
suuksien mukaan nopeusrajoituksia herkillä alueilla. Tärinän ohjearvot rakentei-
den vaurioiden osalta ovat selvästi suurempia kuin mitä tärinän häiritsevyyden 
arviointiin käytetyt arvot ovat. 

f. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
 

Operaattori VR-Yhtymä Oy on ilmoittanut, että 
a. Pitää tarpeellisena Seinäjoki-Vaasa-rataosuuden nopeudennostoa. Ratasuunnitel-

maesityksen sisältö painottuu voimakkaasti rataosan peruskorjaukseen, mikä 
mahdollistaa rataverkon korjausvelan hoitamisen ja radan kunnosta johtuvien 
liikenteellisten lisärajoitusten estämisen. Suunnittelutyön osalta radan paranta-
missuunnittelu on kuitenkin kestänyt valitettavan pitkään. VR toivoo myös sidos-
ryhmien osalta tiiviimpää osallistamista prosessiin. 

b. Ratasuunnitelma-aineistossa ei ollut nopeudennostosta kertovaa suunnittelupe-
rustetta, nopeuskaaviota tai turvalaitesuunnitelmaa. Tältä osin VR toteaa, että 
ratasuunnitelmaesityksellä tavoiteltavaa junaliikenteen palvelutason paranta-
mista on haasteellista kommentoida. Esimerkkinä VR haluaa nostaa esiin rata-
osan mitoitusnopeuden, jonka tulee laajassa perusparannushankkeessa olla 



 Ratasuunnitelman Liite 1 47 (53) 

 hyväksymisesitys   

  VÄYLÄ/6362/04.01.01/2022 

 6.10.2025   

    

    

  
  

   

 
 

 

   
 

160–180 km/h ja tavoitenopeus 140–160 km/h. Suunniteltavien ratarakenne-, 
maankäyttö- ja taitorakenneratkaisujen ei tule estää esimerkiksi radan tiettyjen 
osuuksien myöhempää 160 km/h nopeustasoa, vaan mahdollistaa palvelutason 
tuleva kehittäminen ilman aikaisemmin tehtyjen korjauskohtien uudelleenraken-
tamisia. 

c. VR toivoo, että rataosan liikennepaikkasuunnitelmat tarkistetaan. VR esittää, että 
Isonkyrön ja Laihian kohtauspaikat suunnitellaan muutettavaksi kohtausraiteiden 
pitkille vaihteille eli niiden sivuraidenopeuksien parantamiseksi, jolloin junaliiken-
teen päivittäinen liikenteenhoito ja häiriötilannehallinta yksiraiteisella rataosalla 
sujuvoituu. VR esittää, että tarvittaessa radan liikennepaikoille toteutetaan turva-
laitteiden liikennetekninen optimointi, millä voidaan tehokkaasti parantaa myös 
radan liikenteellistä palvelutasoa. 

d. VR esittää, että Laihia–Vaasa osuudella tulee maankäytöllisesti ja pidemmällä 
tähtäimellä varautua mahdollisen uuden liikenne-/kohtauspaikan myöhempään 
toteutukseen (esimerkiksi ”Tuovila”, ”Lentoasema” tai ”Vaasa”). Varautuminen 
tulee huomioida ratasuunnitelmassa esimerkiksi Tuovilan radanvarsialueen 
maankäyttö-, tasoristeys- ja tiejärjestelysuunnitelmissa. 

e. Rataosan Vaasan pään riittävän liikenteellisen välityskyvyn parantamiseen tulee 
varautua myös junaliikenteen mahdolliseen Tampere-Seinäjoki-suunnan aikatau-
lurakennemuutoksiin ja matka-aikanopeutuksiin peilaten. Myös rataosan Vaasan 
pään liikenteellistä sähköratatoimivuutta tulee ryhmittelylisäämisillä parantaa. 

f. VR pitää erittäin tärkeänä aktiivista rataverkon tasoristeysten poistotyötä ja pa-
rantamisia, joita tulee Seinäjoki–Vaasa-rataosalla jatkaa myös erillisenä radanpi-
don teemahankkeena. VR:n näkemyksen mukaan tavoitteena tulee olla ensisijai-
sesti tasoristeysten poistaminen. Esimerkiksi radalla hieman sivusuunnassa siir-
rettäväksi esitetyn Napuen tasoristeyksen km 450+548 osalta VR toivoo tasoris-
teyksen poistoa kokonaan.   

g. VR on esittänyt huomioita raidegeometrian kaariyhdistelmiin ja nopeudennoston 
jatkamista Vaasan suuntaan km:lle 482+700 asti. 
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Väylävirasto toteaa, että 
a. Ratasuunnitelma on laadittu hankearvioinnissa valitun vaihtoehdon mukaisesti.  

Ratasuunnitelma käsitti hankearvioinnin mukaisesti rataosuuden nopeudennos-
ton ja sen vaatiman perusparantamisen ja tasoristeysjärjestelyt. Rataosuuden 
kehittämistä jatketaan myös tulevaisuudessa. Muilta osin Väylävirastolla ei ole 
asiasta huomautettavaa. 

b. Ratasuunnitelma-aineisto ei ole sisältänyt teknistä suunnitteluaineistoa. Rata-
suunnitelmassa henkilöliikenteen tavoitenopeus Seinäjoki-Vaasa välillä on 140 
km/h ja ratasuunnitelmassa on kolme nopeudennosto-osuutta, joilla nopeus nos-
tetaan 140 km/h. Ratasuunnitelma ei estä Seinäjoki–Vaasa-rataosan nopeuden-
non kehittämistä myös tulevaisuudessa.  

c. Liikennepaikkojen kehittämisen osalta ratasuunnitelmaan sisältyy ainoastaan 
Tervajoen laiturin uusiminen sekä kokonaan uusi laiturin Vaasan liikennepaikalle. 
Ratasuunnitelma ei estä muiden liikennepaikkojen kehittämistä tulevaisuudessa. 

d. Ratasuunnitelma ei sisällä uusia kohtauspaikkoja, mutta ratasuunnitelma ei estä 
uuden liikennepaikan tai kohtauspaikan toteuttamista tulevaisuudessa. 

e. Ratasuunnitelman sisältöä ei laajenneta rataosan Vaasan pään lisäkehittämisellä. 
Rataosan välityskykyä on mahdollista kehittää tulevaisuudessa.  

f. Ratasuunnitelman tasoristeystoimenpiteiden tavoitteena on parantaa tien- ja ra-
dan käyttäjien turvallisuutta ja mahdollistaa raideliikenteen nopeudennosto. Ra-
taosan tasoristeysturvallisuuden parantamista jatketaan myös tulevaisuudessa.  

g. Nopeudennosto-osuus ulotetaan ratasuunnitelman mukaisesti km:lle 481+100 
asti. Rakentamissuunnitelmavaiheessa mitoitetaan tarkasti lopulliset raidegeo-
metriaelementit. 

 
Finavia on ilmoittanut, että 

a. Radan parantamiseen liittyvissä töissä on huomioitava, että toimenpiteistä ei saa 
aiheutua lentoasemalle tai sen liikenteelle vaaraa tai haittaa aiheuttavaa savua, 
pölyä tai irtoaineisten pöllyämistä. Lisäksi Finavia muistuttaa, että lentoaseman 
läheisyydessä suoritettavien mahdollisten louhintojen tai vastaavien toimenpitei-
den toteuttamisen osalta on etukäteen oltava yhteydessä Vaasan lentoaseman 
lennonjohtoon. 

b. Finavia muistuttaa, että radan parantamistoimenpiteiden aikana ja penkereiden 
toteuttamisessa on huomioitava lentoaseman esterajoituspinnat ja lentoestelu-
van tarve, mikäli väliaikaisen tai pysyvän rakenteen tai rakennuskoneen korkeus 
ylittää 10 m maanpinnasta. 

c. Finavia muistuttaa, että radan nopeuden nostolla voi olla vaikutuksia lentoase-
man pitämiseen tai lentoliikenteen järjestämiseen liittyvään laitteistoon, mikäli 
merkittävä nopeuden nosto lisää alueelle aiheutuvaa tärinää. Tämän vuoksi Fina-
via katsoo, että mahdollisten tärinävaikutusten arvioimiseksi ja tarvittaviin vai-
mennustoimenpiteisiin varautumiseksi on asiassa neuvoteltava laitteiden omista-
vien tahojen kanssa. Tämänhetkisten tietojen perusteella Finavia ei pidä toden-
näköisenä, että radan tärinä vaikuttaa Finavian laitteisiin merkittävästi.   
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Väylävirasto toteaa, että 
a. Hankkeen toteutusvaiheessa otetaan huomioon Finavian lausunto ja varmiste-

taan, että radan parantamisesta ei aiheudu vaaraa tai haittaa lentoaseman toi-
minnalle tai lentoliikenteelle.  

b. Hankkeen toteutusvaiheessa otetaan huomioon Finavian lausunto. 
c. Radan nopeudennosto-osuus ulottuu lähimmillään noin 3 km etäisyydelle lento-

asemasta. Ratasuunnitelmassa laaditun tärinäselvityksen mukaan rata ei sijaitse 
tärinäherkällä alueella nopeudennosto-osuudella lentoaseman läheisyydessä. Tä-
rinäselvityksen mukaan nopeudennosto-osuudella rata sijoittuu tärinäherkälle 
alueelle lähimmillään yli 10 km etäisyydellä lentoasemasta. Arviolta nopeuden-
nostolla ei ole tärinää lisäävää vaikutusta lentoaseman alueelle. Hankkeen toteu-
tusvaiheessa otetaan huomioon Finavian lausunto. 

 
Cinia Oy on ilmoittanut, että sillä on kaapeleita ratasuunnitelman toimenpidealueilla ja 
esittänyt, että ne suojattaisiin nykyiselle sijainnilleen. Lopulliset toimenpiteet pyydetään 
käymään yhdessä läpi Cinia Oy:n edustajan kanssa ennen toteutusta.   
 
Väylävirasto toteaa, että Cinia Oy:n lausunto otetaan huomioon hankkeen rakentamis-
suunnitelma- ja toteutusvaiheessa. Väyläviraston edustaja tai valtuuttama taho on yh-
teydessä Ciniaan rakentamissuunnitelman laatimisvaiheessa ja tarkempi suojaussuunnit-
telu käydään tässä yhteydessä läpi.  
 
Elenia Verkko Oyj (Elenia) on ilmoittanut, että suunnittelualueilla sijaitsee Elenian 
verkkoa. Työskenneltäessä ja rakennettaessa nykyisten sähköverkon rakenteiden lähei-
syyteen tulee huomioida sähköturvallisuuden edellyttämät etäisyysvaatimukset. Lausun-
non mukana on kustannusarvio ja kustannusjakoehdotus Elenian ilmajohdoille/kaape-
leille ratasuunnitelman takia tarvittavista toimenpiteistä. 

Väylävirasto toteaa, että Elenia Verkko Oyj:n lausunto otetaan huomioon hankkeen ra-
kentamissuunnitelma- ja toteutusvaiheessa. Väyläviraston edustaja tai valtuuttama taho 
on yhteydessä Eleniaan rakentamissuunnitelman laatimisvaiheessa ja tarkempi suunnit-
telu käydään tässä yhteydessä läpi. 

Fingrid Oyj on ilmoittanut, että ratasuunnitelma risteää Fingridin voimajohtoja neljässä 
kohdassa sekä näiden lisäksi rata sijoittuu voimajohdon läheisyyteen yhdessä kohdassa. 
Fingrid Oyj:n voimajohtojen alueella on johtoalue, joka muodostuu johtoaukeasta ja sen 
reunavyöhykkeistä. Fingrid Oyj:llä on velvollisuus pitää voimajohtonsa sähköturvallisuus-
määräysten mukaisessa kunnossa. Fingrid Oyj:llä on oikeus liikkua ja työskennellä johto-
alueella. Mahdolliset sähköradan sähköasennuksiin tehtävät muutokset on yhteensovi-
tettava olemassa olevien voimajohtojen kanssa. Voimajohtojen maadoitukset tulee ottaa 
toteutuksessa huomioon Fingrid Oyj:n erillisen ohjeistuksen mukaisesti. Sähköistetyn 
rautatien ja voimajohtojen pystysuuntaisten etäisyysvaatimusten (standardi SFS-EN 
50341-1, kansallinen lisäosa SFS-EN 50341-2-7) tulee täyttyä. Kaikki junaradan rakenta-
miseen kuin normaaliin junaradan kunnossapitoon liittyvät työt tulee suunnitella niin, 
että voimajohtopylvään kolmen metrin pylväsalalle ei ole tarvetta mennä työkoneilla 
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eikä kolmen metrin pylväsalalla työskennellä. Rautatielle tehtävissä muutoksissa on otet-
tava huomioon, että toimenpiteet eivät saa aiheuttaa vaaraa voimajohtopylväiden 
maanalaisille rakenteille ja pylväiden pystyssä pysymiselle. Perehdyttämisestä turvalli-
seen työskentelyyn voimajohdon läheisyydessä voi tarvittaessa sopia Fingrid Oyj:n ni-
meämän edustajan kanssa. Voimajohdon läheisyydessä työskennellässä tulee lisäksi ot-
taa huomioon mm. puiden kaatosuunnat ja erityiset ohjeet räjäytystöistä. Fingrid Oyj 
pyytää ilmoittamaan mahdollisista suunnitelmamuutoksista ja toimenpiteiden valmistu-
misesta.  

Väylävirasto toteaa, että Fingrid Oyj:n lausunto otetaan huomioon hankkeen rakenta-
missuunnitelma- ja toteutusvaiheessa. Väyläviraston edustaja tai valtuuttama taho on 
yhteydessä Fingridiin rakentamissuunnitelman laatimisvaiheessa ja tarkempi suunnittelu 
käydään tässä yhteydessä läpi.  

Seinäjoen Energia Oy / Seinäjoen Vesi on ilmoittanut, että  
a. Rataosuus rajautuu Seinäjoen Kainaston kohdalla 50 metrin matkalla kmv:llä 

434+570–434+620 Kivistönmäen pohjavesialueen pohjoisrajaan. Rata sijoittuu poh-
javesialueen aluerajauksen ulkopuolelle. Kivistönmäki on vedenhankintaa varten tär-
keä 1-luokan pohjavesialue ja alueella sijaitsee Seinäjoen Veden pohjavedenottamo. 
Käytettävissä olevan tiedon perusteella on arvioitu, että ratahankkeesta ei todennä-
köisesti aiheudu riskiä pohjavesialueelle ja mm. pohjaveden suojausta ei tarvittaisi. 
Lausunnossa pyydetään kuitenkin huomioimaan, että alueelta on olemassa vain vä-
hän tutkimustietoa pohjaveden muodostumisesta ja todellisesta pohjavesialueen laa-
juudesta. Vedenottamo on alueellisesti tärkeä. Rakennusaikaiset riskit pohjavedelle 
on syytä huomioida ja mm. käytettävissä maa-aineksissa tulee huomioida pohjavesi-
alueen läheisyys. 

b. Seinäjoen Vesi on tutustunut Väyläviraston laatimaan ratasuunnitelmaan ja sen liit-
teenä esitettyihin johtosiirtokarttoihin sekä risteämäluetteloon vesi- ja viemäriputkis-
tojen sekä niihin liittyvien laitteiden siirto- ja suojaustoimenpiteiden osalta. Suunni-
telmien läpikäyntiin perustuen Seinäjoen Vesi toteaa, että Väyläviraston ratasuunni-
telmassa, risteämäluettelossa ja kustannusarviossa esitetyt tiedot ovat osin virheelli-
siä ja lisäksi niissä ei ole huomioitu kaikkia tarvittavia toimenpiteitä. Seinäjoen Veden 
osalta putkistojen suojaus- ja siirtotoimenpiteet kohdistuvat erityisesti kmv:llä 
419+180–421+510 niin merkittäviin vesihuoltolinjoihin ja laitteisiin, että niiden siir-
tosuunnittelu ja toteutus on käytävä huolellisesti ja kohdekohtaisesti läpi Väyläviras-
ton ja Seinäjoen Veden kesken. Muut, kuin edellä mainitulla kmv:llä sijaitsevat siirto-
/suojauskohteet tulee myös käsitellä Väyläviraston ja Seinäjoen Veden kesken pidet-
tävissä neuvotteluissa. Ratasuunnitelmaa laadittaessa yhteydenpito Seinäjoen Veden 
suuntaan on ollut todella vähäistä eli lähinnä verkostokarttapyyntöjä, joten laaditta-
vaan suunnitelmaan emme ole missään vaiheessa päässeet vaikuttamaan, eikä 
meiltä ole kyselty tarkempia tietoja ja mielipiteitä suunnitelmassa esitettyjen suo-
jaus- ja siirtotoimenpiteiden osalta. Kyseistä lausuntopyyntöä ei myöskään ole toimi-
tettu Seinäjoen Vedelle, olemme huomioineet lausuntopyynnön ulkopuolisen tahon 
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antaman vinkin perusteella. Seinäjoen Vesi ei myöskään ole mainittuna lausunto-
pyynnön jakelulistalla, mitä pidämme todella erikoisena, kun ottaa huomioon miten 
suuret suojaus- ja siirtotoimenpiteet Seinäjoen Veden osalta ovat kyseessä. 

 
Väylävirasto toteaa, että 
a. Rakentamisessa otetaan huomioon radan sijainti vedenhankintaa varten tärkeän Ki-

vistönmäen pohjavesialueen välittömässä läheisyydessä. Rakentaminen suunnitel-
laan ja toteutetaan siten, että siitä ei aiheudu riskiä pohjaveden laadulle tai mää-
rälle. Työmaan työntekijät perehdytetään toimimaan pohjavesialueen läheisyydessä 
eikä pohjavesialueella tai sen välittömässä läheisyydessä säilytetä aineita, jotka voi-
vat aiheuttaa pohjaveden pilaantumisriskin. Pohjavesialueella ei myöskään tankata, 
huolleta tai säilytetä työkoneita. Rakentamisessa käytetään vain pilaantumattomia 
maa-aineksia eikä rakentamisen aikaisia kuivatusvesiä ohjata pohjavesialueen suun-
taan. 

b. Väylävirasto on käynyt läpi Seinäjoen Veden antamat johtokohtaiset kommentit. 
Kommenttien perusteella ei ole tarvetta muuttaa ratasuunnitelmassa esitettyjä radan 
toimenpiteitä. Rakentamissuunnitelmavaiheessa tarkennetaan ulkopuolisten johdon 
omistajien johtojen suojaus- ja siirtosuunnittelua. Seinäjoen Veden lausunto otetaan 
huomioon hankkeen rakentamissuunnitelma- ja toteutusvaiheessa. Väyläviraston 
edustaja tai valtuuttama taho on yhteydessä Seinäjoen Veteen rakentamissuunnitel-
man laatimisvaiheessa ja tarkempi suunnittelu ja toteutusvaiheen asioista sopiminen 
käydään tässä yhteydessä läpi. Seinäjoen Vesi on puuttunut virheellisesti lausunto-
pyyntöjakelusta. 

 
Seiverkot Oy on ilmoittanut, että  
a. Seiverkot Oy ei tule suunnitelmasta poiketen siirtämään 20 kV:n johtoa kohdassa 

421+200–421+500. 
b. Suunnitelman johtotiedot ovat hyvinkin epätarkkoja. 
 
Väylävirasto toteaa, että Seiverkot Oy:n lausunto otetaan huomioon hankkeen rakenta-
missuunnitelma- ja toteutusvaiheessa. Lopulliset siirto- ja suojaussuunnitelmat laaditaan 
rakentamissuunnitelmavaiheessa. Väyläviraston edustaja tai valtuuttama taho on yhtey-
dessä Seiverkot Oy:hyn rakentamissuunnitelman laatimisvaiheessa ja tarkempi suunnit-
telu ja toteutus käydään tässä yhteydessä läpi. 
 
Teinin vesiosuuskunta on ilmoittanut, että Teinin Vesiosuuskunnalla on Kyrönjoen 
pohjalla vesiliittymäputki. Vesiliittymäputki kulkee joen poikki Seinäjoen puolelle. Vesi-
johto kulkee radan keskikohdasta mitattuna alajuoksulle päin joen keskikohdassa noin 
102–108 metrin etäisyydellä. Tämä tiedoksi tulevalle Munakan ratasiltaremontille.   
 
Väylävirasto toteaa, että Teinin vesiosuuskunnan vesiliittymäputki otetaan huomioon ra-
kentamissuunnitelma- ja toteutusvaiheessa. 
  
Telia Finland Oyj on ilmoittanut, että Telia Finland Oyj:llä ei ole huomauttamista suun-
nitelmaselostuksessa esitetyistä johtojen siirto- ja suojaustoimenpiteiden periaatteista 



 Ratasuunnitelman Liite 1 52 (53) 

 hyväksymisesitys   

  VÄYLÄ/6362/04.01.01/2022 

 6.10.2025   

    

    

  
  

   

 
 

 

   
 

eikä lausuntopyynnön liitteenä toimitetun johtosiirtokartan siirto- ja suojaustoimenpi-
teistä. 
 
Väylävirasto toteaa, että Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
 
Vaasan Sähköverkko Oy on ilmoittanut, että 
a. Vaasan Sähköverkolla ei ole huomautettavaa kyseiseen ratasuunnitelmaan. 
b. Vaasan Sähköverkolla on kuitenkin alueella KJ-kaapeleita, sekä kaapelireittejä kai-

vettuna maahan, jotka muodostavat runkoverkon ja johtorasitteen. Johtorasitteen 
laajuus KJ-kaapeleilla on 1,5 metriä kummallekin puolelle kaapelia, kokonaisle-
veydeltään 3,0 metriä. Liitteenä laaja kuvaus Vaasan Sähköverkon kaapeleista radan 
lähettyvillä ja sen alittavista, sekä ylittävistä. 

c. Mahdollisissa kaivamistöissä täytyy ottaa huomioon kaapelireitit. 
d. Kaapeleiden siirtäminen tai suojaaminen tehdään aiheuttajan kustannuksella. 
 
Väylävirasto toteaa, että 
a. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
b. Vaasan Sähköverkko Oy:n kaapelit otetaan huomioon rakentamissuunnitelma- ja to-

teutusvaiheessa.  
c. Kaapelireitit otetaan huomioon toteutusvaiheessa.  
d. Kustannusjaoista sovitaan erikseen.  

 
Vaasan Vesi on ilmoittanut, että  
a. Vaasan Vesi hallinnoi nykyään myös suunnitelmassa esitettyjä Vähänkyrön kunnan, 

Vähänkyrön Vesihuolto Oy:n ja Vähänkyrön kunnan/teknisen toimiston vesi- ja jäte-
vesilinjoja. Hulevesiasiat ojineen kuuluvat Vaasan kaupungin kuntatekniikalle. 

b. Vastapenkereiden suunnittelussa tulee myös huomioida niiden alle jäävä mahdolli-
nen vesihuoltoinfra ja sen siirto tarvittaessa. 

c. Alueelle tulevissa kaavamuutoksissa Vaasan Vesi tulee suojaamaan vesihuol-
toinfransa rasitealueilla, joten mahdolliset siirrot ja suojaukset tulevat sisällyttää 
hankkeen kustannuksiin.  

d. Vaasan Vesi pitää heille lausuntopyynnön yhteydessä toimitetussa kustannusesityk-
sessä, heille esitettyjä siirto- ja suojauskustannuksia varsin maltillisina. Johtosiirrot ja 
suojaukset tulee sisällyttää samaan toteutusurakkaan hankkeen kanssa. 

e. Kmv 463+060–465+540 radansuuntainen vesijohtosiirto tulevalla uudella rautatie-
alueella tulee sisällyttää hankkeen kustannuksiin.  

 
Väylävirasto toteaa, että 
a. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa. 
b. Vastapenkereiden suunnittelussa huomioidaan tarvittavat johtosiirrot ja –suojaukset. 

Siirto- ja suojaussuunnitelmia tarkennetaan rakentamissuunnitelmavaiheessa. 
c. Väylävirastolla ei ole asiasta huomautettavaa.  
d. Vaasan Vedelle on toimitettu lausuntopyynnön yhteydessä esitys Vaasan Veden 

maksuosuudesta liittyen Vaasan Veden johtojen siirtoihin ja suojauksiin. Esitys ei si-
sällä Väyläviraston maksuosuutta Vaasan Veden johtojen siirroista ja suojauksista. 
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Ratasuunnitelmalla ei sovita johtojen siirtojen ja suojausten maksuosuuksia vaan ne 
sovitaan erikseen. 

e. Johtojen siirto- ja suojaussuunnitelmat tarkennetaan rakentamissuunnitelmavai-
heessa ja kustannusjaosta Väyläviraston ja johdon omistajan kesken sovitaan erik-
seen. 

 
Vaasan museot ei ole jättänyt asiassa lausuntoa. 
 

 
 


